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2. Stownik i spis skrotow

Majgc swiadomos$¢, ze opracowanie bedzie czytane rowniez przez osoby spoza waskiego
kregu lotniczego starano sie do minimum ograniczy¢ liczbe skrotow. Jesli byly one

wprowadzane, to w

zakresie poszczegélnych punktéw. Tak postepowano z nazwami

poszczegolnych szkot i organizacji lotniczych. Ponizej wymieniono najczesciej stosowne

okreslenia i skroty.

Wiadza lotnicza

w zalezno$ci od kontekstu, Agencja Bezpieczenhstwa Lotniczego UE
lub nadzdr lotniczy panstwa czionkowskiego (odpowiedniki ULC).

Part 147 wymagania dotyczgce organizacji ksztatcgcej mechanikow lotniczych
(zat. IV do rozporzadzenia 1321/2014)
Part 66 wymagania dla personelu poswiadczajgcego (mechanikow

lotniczych) (zat. Il do rozporzgdzenia 1321/2014)

Licencie Part 66
kat. A1, A2-B.1.1

Licencje mechanikow lotniczych (tzw. personelu po$wiadczajacego
patrz wyjasnienie dot. metod nominacji personelu str. 5

Certyfikat

Dokument wydawany przez wiadze lotnicze panstwa podmiotowi
chcacemu prowadzic¢ pewien typ operacji lotniczych, ktory potwierdza,
Ze organizacja otrzymujgca certyfikat spetnia wymogi bezpieczenstwa

Na stronach, na ktérych pozostat fragment strony niezapisany, ale nie byfa to ostatnia strona
rozdziatu lub podrozdziatu, wstawiana jest informacja ,Fragment celowo pozostawiono

niezapisany”.
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3. Wstep

Niniejsze opracowanie powstato w ramach realizacji projektu ,Ksztatcenie zawodowe: 31)
branza transportu lotniczego (TLO)”, w ramach Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja
Rozwéj (POWER), 2.15 Ksztatcenie i szkolenie zawodowe dostosowane do potrzeb
zmieniajgcej sie gospodarki, ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Spofecznego. Projekt
bedzie realizowany na podstawie umowy o dofinansowanie Projektu zawartej pomiedzy
Zamawiajacym a Ministerstwem Edukacji i Nauki. W dziataniu 1. zrealizowano badanie w
metodyce desk research dot. dobrych praktyk w zakresie programow, jakosci i organizacji
stazy w branzy TLO w UE i poza UE. W szczegdlnosci analizie podlegaty procesy ksztatcenia
i szkolenia w trzech zawodach: technik mechanik lotniczy (TML), technik awionik (TA) oraz
technik lotniskowych stuzb operacyjnych (TLSO).

W zwigzku z powyzszym przeprowadzono badanie, aby zidentyfikowac organizacje (szkoty)
prowadzace ksztatcenie przynajmniej w jednym z trzech wyzej wymienionych zawodow, ze
szczegblnym uwzglednieniem elementu ksztatcenia praktycznego, w kiorym sg
zaszeregowane staze uczniowskie. Ponadto analizowano metody i narzedzia stosowane do
monitorowania jako$ci i ew. doskonalenia systemu edukaciji.

W raporcie koncowym z badania zawarto opis analizowanych systemow ksztafcenia,
standardy stosowane do tworzenia programéw nauczania, w tym praktycznego nauczania
zawodu, oraz informacje o systemie monitorowania jakosci proceséw edukacyjnych i ich
doskonalenia.

Ze wzgledu na aktualny stan szkét technicznych prowadzacych ksztatcenie w trzech w/w
zawodach TLM, TA oraz TLSO i prowadzong reforme systemu szkolnictwa w opisach
poszczegdélnych szkoét przedstawiono przyjete koncepcje eduacyjne dotyczgce zakresow
prowadzonego ksztatcenia i szkolenia, podstaw prawnych tych dziatan, przyjmowanych
rozwigzan, a takze liczby godzin niezbednych na ich realizacje.

Przeanalizowano rozwigzania stosowane w 10 panstwach UE i poza opisem rozwigzanh
stosowanych w Australii przedstawiono po jednej organizacji typowej dla systemu w
poszczegdélnych panstwach. W obszarze ksztalcenia na poziomie szkét srednich udalo sie
zidentyfikowa¢ tylko i wylgcznie rozwigzania ksztatcenia dla zawodéw TML oraz TA. W
zwigzku z tym wykonano ogolny przeglad ksztaicenia w zawodzie TLSO i przedstawiono
stosowang koncepcje tego ksztatcenia, jego zakres oraz metody kontroli jakosci procesow
szkolenia i ksztatcenia.

Ze wzgledu na specyfike i wysoki stopien uregulowania w obszarze zawodoéw lotniczych w
opracowaniu zawarto opis zasad i standardy miedzynarodowe dotyczgce ksztalcenia w
zawodach TML oraz TA.

W réznych panstwach zidentyfikowano rézny sposéb podejscia do technicznych zawodow
lotniczych i o ile byto to mozliwe, informacje na ten temat rowniez umieszczano w opracowaniu.
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4. Opis realizacji badania

Podstawowym problemem byto znalezienie podmiotéw prowadzacych ksztatcenie lotnicze,
ktéry rozwigzano, przeprowadzajgc weryfikacje podmiotéw prowadzgcych ksztatcenie w
zakresie zawodow technik mechanik lotniczy i technik awionik zgodnie z wymaganiami Part
147 lub FAR pt. 147 albo OTAR 147 w spisach organizacji zatwierdzonych przez narodowe
nadzory lotnicze. Powyzsze trzy standardy specyfikujg wymagania dla szkoty ksztatcacej
techniczny personel poswiadczajgcy, czyli tzw. mechanikow lotniczych. Part 147 jest
standardem obowigzujgcym powszechnie w Unii Europejskiej, ale uznawanym i stosowanym
jako wymaganie wtasne lub jako system wiodgcy rowniez w innych panstwach (patrz Kuweit).
FAR pt. 147 jest rozwigzaniem zatwierdzonym jako standard narodowy w USA, ale jest tez
powszechnie stosowany w catej Ameryce Srodkowej i Potudniowej oraz w niektorych
panstwach azjatyckich. OTAR 147 jest systemem podobnym opracowanym w Wielkiej Brytanii
do stosowania w panstwach Wspolnoty Brytyjskiej. Trzy wymienione wyzej systemy pokrywajg
wiekszos¢ sSwiata lotniczego. Poza nim pozostajg np. Chiny, Japonia czy Wspdinota
Niepodlegtych Panstw, ktérej wymagania sg bardzo podobne do wymagan europejskich, ale
system jako catosc¢ jednak sie rézni. Niektore panstwa Wspolnoty Brytyjskiej na bazie OTAR-
Ow opracowaty swoje wiasne wymagania. Tak np. postgpita Australia.

Po zidentyfikowaniu systemu przyjetego w danym panstwie rozpoczynano badanie dotyczace
zawartosci programu nauczania teoretycznego i praktycznego. Podstawowym aspektem,
ktorego poszukiwano, byla baza programowa i to, czy jest ona ujawniona w Zintegrowanym
Systemie Kwalifikacji (ZSK) danego panstwa, czy tez system zostat bezposrednio oparty na
wymaganiach lotniczych wdrozonych w Unii Europejskiej jako Part 66, FAR pt. 66 lub OTAR-
66. Wymagania 66 sg zintegrowane z wymaganiami dotyczgcymi organizacji szkolgcych, ktore
sg certyfikowane wedilug odpowiednich wymagan 147. W opisach poszczegdélnych organizacji
zawarto informacje na temat opisu zawodow w ZSK, jesli takowe udato sie zidentyfikowaé, lub
czy panstwo wprost wdrozyto wymagania 66.

Starano sie rowniez zidentyfikowac¢ inne zawody lotnicze znajdujgce sie w opisach w ZSK. W
przypadku pozytywnego wyniku podawano informacje o tym fakcie w opisie, aby w przysztosci
mozna byto konsultowac rozwigzania, ktére mogtyby by¢ implementowane w kraju. Dotyczy to
przede wszystkim ksztatcenia specjalistow dla fabryk lotniczych produkujgcych nowy sprzet
lotniczy, poniewaz w chwili obecnej nie ma szkolenia takich specjalistow.

Przeprowadzona analiza wskazata jakie sg stosowane mechanizmy zarzgdzania systemem
szkolenia oraz zapewnienia jego jako$ci. Najlepszym rozwigzaniem jest, gdy jednostka
szkolna posiada certyfikat Part 147, poniewaz wtedy catkowicie kontroluje system procesow
ksztatcenia i szkolenia. W szczego6lnosci bedzie to dotyczyto realizacji stazy uczniowskich,
poniewaz ich wprowadzenie wymusi wdrozenie odpowiedniej procedury lub modyfikacje
stosowanych dotychczas procedur do monitorowania ksztatcenia i szkolenia. W tym obszarze
metoda oceny jako$ci stazu, ktéra jest jednym z narzedzi opracowywanych w ramach catego
projektu, znajdzie swoje miejsce i bedzie musiata byC realizowana. Bedzie tak sie dziato
réwniez, jesli czes¢ lub catos¢ procesu praktycznej nauki zawodu bedzie realizowana w
organizacjach obstugowych lub w szczegdélnych osrodkach odpowiadajgcych polskiemu
Centrum Ksztatcenia Zawodowego.

Organizacje obstugowe, ktére muszg posiada¢ certyfikat, bedg przechowywaé zapisy
dotyczgce aktywnosci stazysty, ale tylko w zakresie realizowanych obstug. Wymaganie
dotyczgce kontroli jakosci bedzie wynika¢ z regulacji organizacji, ktéra prowadzi proces
ksztatcenia i kieruje ucznia na system egzaminow organizowany lub nadzorowany przez
wiadze lotnicze danego panstwa.
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W przypadku stazy istnieje wysokie prawdopodobienstwo, ze ze wzgledu na fakt, iz stazystg
jest potencjalny pracownik organizacji obstugowej, zapisy dotyczgce jego stazu, w tym jego
ocena, bedg gromadzone przez organizacje przyjmujgca stazyste. Dokumenty ze stazu bedg
potem niezbedne do stworzenia teczki osobowej pracownika, ktdra musi zawiera¢ m.in.
wszystkie informacje dotyczgce ksztalcenia pracownika organizacji lotniczej, aby moéc
udowodni¢ jego kompetencje.

W efekcie powyzszej analizy stwierdzono, ze nalezy weryfikowac fakt, czy organizacja posiada
certyfikat Part 147, a jesli nie, to jaki stosuje system jakosci (np. Luksemburg, Kuwejt) do
monitorowania proceséw dydaktycznych. Nastepnie nalezy przeanalizowac, gdzie i w jakim
zakresie realizowane sg zajecia praktycznej nauki zawodu. Tego typu opis zawarto w osobnym
punkcie kazdego analizowanego przypadku.

Z zasady ostateczng weryfikacjg wiedzy ucznia/stazysty jest fakt zdania egzaminu przed
wiadzg lotniczg. W tym zakresie ponownie majg przewage organizacje posiadajgce certyfikaty
lotnicze, poniewaz na podstawie przystugujgcych im przywilejow, to one prowadzg egzaminy.
W ramach opracowania stwierdzono, ze organizacje nieposiadajgce certyfikatow 147 sg
fizycznymi organizatorami egzamindw realizowanych przez inne upowaznione podmioty, a co
za tym idzie, majg Swiadomosc¢ wynikodw proceséw egzaminowania i dzieki temu moga wyniki
egzaminow traktowaé réwniez jako narzedzie do kontroli jakosci proceséw ksztalcenia i
szkolenia.

W ramach kazdego z opisanych przypadkdéw analizowano proces pod wzgledem spetniania
wymagan rekomendacji UE, co przekfada sie na realizacje zapiséw par. 121a polskiego prawa
oSwiatowego, ktory dotyczy stazy uczniowskich. Poniewaz powyzsze rekomendacje dotyczg
szerszego zakresu niz wynikajgcy z par. 121a, skupiono sie tylko na tym wezszym aspekcie
zagadnienia.

Po zebraniu wszystkich danych i przeprowadzeniu ich analizy opisano organizacje szkolgce
reprezentatywne dla poszczego6inych panstw.

W przypadku zawodu TLSO nie zidentyfikowano zadnej organizacji ksztatcgcej spetniajace;j
wymagania bycia szkotg Srednig. Ksztatcenie w obszarze lotniskowym odbywa sie tylko na
uczelniach wyzszych lub w organizacjach prowadzgcych to dziatanie na zasadach
komercyjnych. Podstawowym wymaganiem jest ukonczenie przez ksztatconego 18 lat i/lub
posiadanie wyksztatcenia gwarantujgcego, Ze nie jest mtodszy.

Tylko w jednym przypadku szkoty lotniczej w Indiach stwierdzono, ze szkolgcy rozpoczynajgcy
proces edukacyjny mogg mie¢ 17 lat. Podstawg do takiego dziatania jest fakt koniecznosci
zapewnienia sobie petnej odpowiedzialnosci pracownika pracujgcego w Srodowisku
niebezpiecznym.

Polski system ksztatcenia w szkotach srednich wydaje sie by¢ ewenementem w skali
Swiatowej.

Na konhcu opracowania podano najwazniejsze adresy internetowe, od ktérych zazwyczaj
rozpoczynato sie poszukiwanie danych do opracowania.
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5. Koncepcje nadawania uprawnien w obszarze zawodoéw technik mechanik lotniczy i
technik awionik

Poniewaz czytelnikami niniejszego opracowania mogg by¢ osoby nieposiadajgce
szczegbtowej wiedzy lotniczej dotyczgcej zasad nadawania uprawnien przygotowany zostat
niniejszy rozdziat omawiajgcy to zagadnienie i przedstawiajgcy uwarunkowania, do ktorych
beda czynione odwotania w dalszej czeSci opracowania. Zagadnienia dotyczgce personelu
lotnisk opisano w rozdziale 7.

Podstawowym wymogiem w prowadzeniu jakiejkolwiek dziatalnosci w lotnictwie jest
zapewnienie bezpieczenstwa. Jest to warunek sine qua non, a poswiadczeniem tych
mozliwosci sg certyfikaty i licencje. Budowa kazdego lotniczego systemu bezpieczenstwa
oparta jest na zbiorze procedur oraz zespole wykwalifikowanych pracownikéw, posiadajgcych
wymagane kompetencje, z ktorych czes¢ wymaga potwierdzenia licencja.

Certyfikaty otrzymujg organizacje oraz produkty, a licencje — personel. W zaleznosci od
srodowiska prawnego certyfikaty mogg by¢ bezterminowe lub wymagajg odnawiania, podczas
gdy licencje z definicji muszg by¢ odnawiane. Do odnowienia licencji nalezy wykazac sie
dowodami potwierdzajgcymi faktyczne wykonywanie dziatalnosci, ktérej ona dotyczy.

Wymagania wobec personelu technicznego w zakresie zawodoéw technik mechanik
lotniczy oraz technik awionik.

We wszystkich lotniczych systemach prawnych na swiecie od personelu obstugujgcego statki
powietrzne wymaga sie posiadania licencji. W obszarach techniki lotniczej innych niz
bezposrednia obstuga statkdbw powietrznych i dopuszczanie ich do lotu (obstuga warsztatowa
statkbw powietrznych oraz ich wyposazenia, produkcja statkbw powietrznych i ich
wyposazenia oraz zarzgdzanie ciggtg zdatnoscig do lotu) nie wymaga sie posiadania licenciji.
Spetnienie wymagan bezpieczenstwa zapewnia sie tam poprzez nakladanie obowigzku
Scistego okreslania niezbednej wiedzy i doswiadczenia wobec catego personelu i nadawania
wewnetrznie odpowiednich uprawnien. Takie same zasady obowigzujg na terenie Unii
Europejskiej. W szczegdlnosci sg one regulowane rozporzgdzeniem wykonawczym Komisji
Europejskiej UE 1321/2014 wraz z pdzniejszymi zmianami. Personel licencjonowany posiada
tzw. licencje Part 66, co wynika z faktu, ze wymagania dotyczace tych licencji sg regulowane
standardem oznaczonym jako Part 66.

Wg powyzszej regulacji, poza specjalnymi wyjgtkami, zaden statek powietrzny nie moze
wykonacg lotu, jesdli po obstudze nie zostanie wydany dokument potwierdzajgcy jego zdatnos¢
do lotu, ktéry musi by¢ podpisany przez mechanika posiadajgcego odpowiednig licencje Part
66.

Obecnie stosowane sg nastepujgce typy licenciji:

: . Liczba godzin Liczba godzin
Nazwa licenc ca’regogkursu szklenia tgoret. [%]
Licencja kategorii A
A.1 - samoloty turbinowe 800 30-35%
A2 - samoloty tlokowe 650 30-35%
A3 - Smigtowce turbinowe 800 30-35%
A4 - Smigtowce ttokowe 800 30-35%
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Nazwa licencii Liczba godzin Liczba godzin
) catego kursu szklenia teoret. [%]
Licencja kategorii B
B1.1 - samoloty turbinowe 2400 50-60%
B1.2 - samoloty tlokowe 2000 50-60%
B1.3 - Smigtowce turbinowe 2400 50-60%
B1.4 - Smigtowce ttokowe 2400 50-60%
B2 — awionika 2400 50-60%
B2L - awionika dla ograniczonej grupy SP AN
(patrz 66.A.5) 1500 50-60%
B3 — samoloty lekkie z napedem Smigtowym o AN
MTOW do 2000 1000 50-60%
Licencja kategorii C - -
C - .perso.nel poswiadczajgcy skomplikowane Inne zasady )
statki powietrzne
Licencje kategorii L - -
L1 - szybowce Inne zasady -
L1C - szybowce o konstrukcji kompozytowej Inne zasady -
L2 - motoszybowce i samoloty ELA1 Inne zasady -
L2C - samoloty i motoszybowce ELA1 o Inne zasady )
konstrukcji kompozytowej
L3H - balony na ogrzane powietrze Inne zasady -
L3G - balony gazowe Inne zasady -
L4H - sterowce na ogrzane powietrze Inne zasady -
L4G - sterowce gazowe oraz ELA2 Inne zasady -
L5 - sterowce gazowe inne niz ELA2 Inne zasady -

Oprocz wymagan dotyczgcych szkolenia teoretycznego i praktycznego kandydat na
mechanika musi nabra¢ doswiadczenia w realnych warunkach organizacji obstugowej. Czas
realizacji tego wymagania zalezy o statusu organizacji, w ktérej pobierat nauki. Jesli kandydat
na mechanika na licencje A, B1.2 i B1.4 oraz B3 nie przechodzit szkolenia musi wykazac sie
doswiadczeniem 3 lat praktyki; jesli byt przeszklony w szkole i uznano jego szkolenie czas ten
bedzie wynosit 2 lata; jesli szkolenie odbywato sie w organizacji posiadajgcej certyfikat Part
147 okres wyniesie zaledwie 1 rok. Dla licencji B1.1, 1.3 oraz B2 bedzie to odpowiednio: 5 lat,
3 lata i 2 lata. Licencje kat. L rzgdzg sie tymi samymi zasadami.

Kazda z licencji jest szczegbtowo opisana w zakresie minimalnej wiedzy teoretycznej oraz
praktyki, ktorg musi sie wykazaC jej przyszty posiadacz. Wiedza ta jest dzielona na
siedemnascie modutéw, jak podano ponizej. Zawartos¢ kazdego z modutéw dla wyzej
wymienionych licencji moze by¢ rézna od wymagan stawianych innym licencjom. Wszystko to
przektada sie na czas trwania szkolenia teoretycznego oraz praktycznego.

W efekcie sposob szkolenia przysztych technikow mechanikéw lotniczych oraz technikow
awionikéw definiuje ich przyszto$¢ na dtugo przed momentem, w ktérym otrzymajg oni licencje.
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Oczywiscie jest mozliwe przekwalifikowanie sie, ale wymaga to czesto diugiego okresu
szkolenia teoretycznego.

Oprocz szkolenia ogdlnego, ktore jest niezbedne do otrzymania licencji, konieczne jest
przeszkalanie mechanikow na konkretne typy statkdw powietrznych lub zadania obstugowe,
ktérych ukonczenie pozwala na dokonanie odpowiednich wpiséw w licencji i dopuszcza ich do
poswiadczania obstug.

Doswiadczenie wskazuje, ze mechanik lotniczy i awionik, mimo uzyskania wstepnego
przeszkolenia, muszg odbywa¢ minimum po kilkadziesigt godzin dodatkowego szkolenia w
skali roku. W tym zakresie dotyczy to rozszerzania ich kompetencji, jak i faktu konicznosci
odbywania réznych szkolen odswiezajgcych lub wznawiajgcych. Typowymi szkoleniami, ktore
wymagajg ,odswiezania” wiedzy, sg szkolenia z czynnika ludzkiego, badan nieniszczgcych,
spawania itd., itd.

Mechanicy, ktérzy jeszcze nie uzyskali petnych uprawnien wg wymagan Part 66, muszg byé
specjalnie szkoleni wewnagtrz organizacji i majg ograniczone uprawnienia dotyczgce
mozliwosci samodzielnego potwierdzania wykonywanych prac. Oczywiscie odbija sie to na ich
statusie w organizacji i wysokosci otrzymywanych poborow.

W przypadku personelu, ktéry pracuje przy obstudze statkéw powietrznych i ich wyposazenia,
w tzw. obstudze warsztatowej, w specyficznym zakresie ich wiedza nie moze odbiega¢ od
wymagan opisanych w Part 66.

W przypadku produkciji statkbw powietrznych i ich wyposazenia, personel zatrudniony do tego
typu prac musi mie¢ czesto inne kompetencje zawodowe niz mechanicy obstugi statkow
powietrznych lub mechanicy awionicy. Zakres prac takich, jak nitowanie lub formowanie blach,
jest stosowany znacznie rzadziej niz w przypadku montazu nowych samolotéw. Nie zmienia
to postaci rzeczy, ze proces ksztatcenia specjalisty do produkcji statkébw powietrznych jest nie
mniej dtugotrwaty i skomplikowany jak w przypadku mechanikéw obstugi, ale nie zostat on
sformalizowany w taki sposéb, w jaki postgpiono z technikiem mechanikiem lotniczym i
technikiem awionikiem.

Konsekwencje stosowania sformalizowanego systemu licencjonowania technicznego
personelu lotniczego.

Jak wspomniano powyzej przyszio$¢ kandydata na mechanika lotniczego lub awionika jest
okreslona na diugo przed tym, zanim otrzyma on tytut technika oraz licencje. To z kolei wptywa
na jego kariere zawodowg, zasobnos¢ i wszelkie wynikajgce z tego dalsze konsekwencje.

Utatwienie startu zyciowego mtodemu cztowiekowi przekfada sie na liczbe dostepnych godzin
dydaktycznych, o odpowiedniej zawartosci merytorycznej, oraz mozliwosci odbywania
wiasciwych praktyk w ramach procesu nauczania, a takze ew. stazy uczniowskich, ktére sg
dziataniami wybiegajgcymi ponad normalny program ksztatcenia.

Drugim elementem niezbednym do odniesienia sukcesu przez naszego absolwenta jest
umozliwienie mu zdania egzamindw wymaganych przez Part 66 niezwtocznie po zakonczeniu
procesu dydaktycznego w obszarze ktérego$ ze wspomnianych modutéw. Jest to mozliwe
tylko w nastepujacych przypadkach: szkota posiada certyfikat organizacji szkolgcej Part 147
albo ma odpowiednig umowe z organizacjg Part 147, lub moze zapewni¢ uczniom zdawanie
egzaminow w siedzibie wladzy lotniczej. Inne rozwigzania bedg zawsze prowadzity do
rozpraszania sit i ich ,marnowania”, zarowno przez szkoty, jak i przez uczniéw oraz bez
korzysci po stronie przedsiebiorstw lotniczych.
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Wszelkie inne rozwigzania sg racjonalne tylko wtedy, jesli szkota ma mozliwos¢ wspotpracy z
organizacjg obstugowg prowadzgcg obstuge warsztatowg lub z organizacjg produkujgca, w
ktorej absolwenci beda mogli znalez¢ zatrudnienie. Inne scenariusze bedg prowadzity do
,uciekania” mtodych, dobrze wykwalifikowanych pracownikow w poszukiwaniu lepiej ptatnej
pracy poza obszar gminy/powiatu/wojewddztwa/ kraju, co zawsze jest stratg.

Rozporzadzenie 1321/2014 naktada na przysztych mechanikéw lotniczych ograniczenie
pozwalajgce krajowej wtadzy lotniczej (w przypadku Polski — Urzad Lotnictwa Cywilnego) na
wydanie licencji mtodemu cztowiekowi, ktéry spetni wszystkie wymagania, po przekroczeniu
granicy 18 lat. Ale w duzych organizacjach obstugowych Part 145, ktére stanowig gros rynku
pod wzgledem zatrudnienia, upowaznienie do poswiadczania catych prac obstugowych i ew.
dopuszczania statkow powietrznych do lotu jest mozliwe po przekroczeniu granicy 21 lat.
Wczesniej wydanie takiego uprawnienia jest zabronione i bytoby to uznawane za dziatanie
nielegalne, a co za tym idzie, jakiekolwiek dokumenty wydane i poswiadczone z przywotaniem
takiego upowaznienia tracityby swojg waznosc¢, a statek powietrzny lub jego wyposazenie
bytyby automatycznie uznawane za niezdatne do lotu.

Bardzo powaznym zagrozeniem, ktore zaobserwowano w Polsce, jest kwestia blokowania
mechanikow lotniczych przed uzyskiwaniem licencji Part 66, a w przypadku, gdy juz je
uzyskali, blokowania wpisow podnoszacych ich kwalifikacje. Organizacje prowadzity szkolenie
personelu obstugi technicznej i nadawaty mu wewnetrzne upowaznienia, co pozwalato na
prowadzenie prac obstugowych w organizacji, ale uniemozliwiato personelowi bez licenc;ji
odejscie z przedsiebiorstwa, poniewaz wszelkie posiadane przez takich mechanikow
kompetencje automatycznie stawaty sie niewazne, gdyz obowigzywaty tylko w dotychczasowej
organizacji. Z formalnego punktu widzenia taki personel nie ma zadnych kompetencji,
poniewaz nie moze przedstawi¢ na to dowoddw. Powyzsze jest sytuacjg patologiczng i
wymagatoby kazdorazowo podejmowania dziatah przez administracje panstwowg. Nie bez
znaczenia jest tez fakt, ze pracownik posiadajgcy wazng licencje Part 66 jest optacany wg
zupetnie innych stawek niz personel wykonujgcy nawet te same zadania, ale nie posiadajgcy
odpowiednich licencji.

Patrzac pozytywnie na sytuacje organizacji i miodych mechanikéw, okres pomiedzy
opuszczeniem szkoty a przekroczeniem bariery 21 lat pozwala na zgromadzenie wymaganych
godzin dodwiadczenia zawodowego i w przypadku legitymowania sie poswiadczeniami zdania
egzaminow z poszczegolnych modutdow umozliwia wydanie odpowiedniej licencji. Braki w
zakresie modutéw lub koniecznos$é¢ ich powtarzania, jesli kandydat na mechanika/awionika
posiada przeszkolenie, ale na inng licencje, wydiuza ten proces ksztatcenia, zwieksza koszty
po stronie ucznia/kandydata na mechanika/awionika i jego zakfadu pracy. Inwestycje w
personel w branzy lotniczej sg ogromne i dlatego konieczne jest minimalizowanie strat.

Powyzsze problemy mozna bytoby rozwigzac lub ograniczy¢ w przypadku zintegrowania
programow nauczania w zawodach technik mechanik lotniczy i technik awionik z wymaganiami
wynikajgcymi z Part 66. Dotyczy to zaréwno typow licencji do uzyskania ktérych sa
przygotowani uczniowie szkot, jak i zawartosci merytorycznej poszczegoélnych przedmiotow.
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6. Opis wybranych osrodkéw ksztatcenia zawodowego w réznych panstwach
6.1 Kraj — Australia

Liczba szkét srednich z programami lotniczymi — 8

Liczba organizacji szkoleniowych dla mechanikow — 7
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Australia ze wzgledu na swojg wielkos¢ i stopieh zaludnienia oraz kwestie utrzymania szlakéw
komunikacyjnych musi mieé¢ rozbudowany sektor lotniczy, i to nie ten z wielkim lotnictwem, ale
przede wszystkim w obszarze matego lotnictwa. To sprawia, ze rynek ten musi by¢ stale
zasilany nowymi pilotami i mechanikami oraz innym personelem lotniczym, jak np.:
kontrolerami ruchu, personelem lotnisk, personelem poktadowym itd.

Analizujgc rynek australijski pod katem szkolnictwa Sredniego z naukg zawodu,
zidentyfikowano siedem organizacji szkolgcych personel techniczny dla lotnictwa. Wszystkie
sg czysto komercyjnymi podmiotami i zadna nie jest szkotg srednig. Jednoczes$nie znaleziono
osiem szkot srednich, ktére realizujg roznego rodzaju programy lotnicze. Przede wszystkim sg
to programy skupione na szkoleniu pilotow, ale w niektérych szkotach ksztatcony jest réwniez
personel techniczny. W duzej czesci tych szkot dziatajg juz klasy dla pilotdéw dronow.

Jednak najciekawszym elementem catosci programu jest koncepcja ksztatcenia nie w
ptaszczyznie techniczno-zawodowej, ale kulturowej uwrazliwiajgca mtodych ludzi na lotnictwo
jako catos¢ i formujgca z nich osoby, ktére, jesli nie zasilg lotnictwa bezposrednio, to na pewno
bedg mu sprzyjaty.

W Australii cykl dydaktyczny trwa 12 lat. Proces ksztafcenia ,lotniczego” rozpoczyna sie w 7.
roku edukacyjnym. Wéwczas w czasie normalnego procesu dydaktycznego w réznych
przedmiotach pojawiajg sie zagadnienia lotnicze.
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W klasie 8 wprowadzane sg cafe bloki tematyczne odnoszgce sie do réznych dziedzin
lotnictwa. W kolejnym roku w programie szkolenia sg normalne przedmioty lotnicze, jak np.
meteorologia. Zagadnienia ekonomiczne sg nauczane na przyktadzie przedsiebiorstw
lotniczych.

E Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska

Poczawszy od klasy 10, uczniowie rozpoczynajg formalny program nauki teoretycznej i
praktycznej w szkole, a na lotnisku rozpoczynajg praktyczne szkolenie lotnicze. W czesci
szkot, oprocz turystycznej licencji pilota (PPL), mozliwe jest uzyskanie licencji pilota dronéw
(RPL).

Finansowanie wspominanych szkét jest mieszane. W zaleznosci od tego kto jest wiascicielem
szkoty (wtadze lokalne czy osoby lub podmioty prywatne), poziom finansowania jest rozny, ale
z uzyskanych danych wynika, Zze zawsze znajduje sie tam element finansowania
budzetowego.

W zakresie finansowania ksztatcenia lotniczego uczen zawsze musi pokrywa¢ przynajmniej
czesC kosztébw szkolenia. Jesli pokrywa catosC, to koszty latania sg ustalane wedtug
promocyjnych stawek.

W opisach szkét czesto znajdujg sie informacje, ze przyszly absolwent szkoty znajdzie
zatrudnienie w lotnictwie wojskowym lub w stuzbach panstwowych, albo na rynku lotniczym.
Aspekty panstwa i panstwowosci sg silnie podkreslane.

Procesy ksztatcenia zaréwno dla pilotow, jak i mechanikbw sg monitorowane przez
wewnetrzne systemy jakosci, ktore funkcjonuja rownolegle z systemami edukacyjnymi. Ale w
obszarze ksztatcenia lotniczego ostateczng weryfikacja umiejetnosci kandydata jest fakt
zdania egzaminow koncowych zatwierdzonych przez wtadze lotniczg i uzyskanie licenc;ji pilota
lub mechanika.

Monitorowanie jakosci

Z organizacji systemu nauczania wynika, ze w systemie australijskim nadzér nad jakoscia
odbywa sie dwutorowo. Nadzér nad postepami w nauczaniu i zapewnieniem jakosci odbywa
sie w strukturach szkolnictwa. Nadzor nad prawidtowoscig szkolenia stricte lotniczego, gdzie
ma miejsce czes$¢ praktyczna, odbywa sie w organizacjach lotniczych, poniewaz wszystkie
one posiadajg odpowiednie certyfikaty.

Fragment celowo pozostawiono niezapisany
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Nazwa — Stfedni Skola letecka
(Aviation High School)

Typ szkoly - szkota srednia

Dane teleadresowe

Na Zahonech 1177, 686 04 Kunovice
Tel. +420572 818 201

Email skola@ssletecka.com

www: https://www.ssletecka.com
Certyfikat Part 147 — S1.147.0001
Tel: +420 572 818 201

Email: training@ssletecka.com

Certyfikat Part 147 — Cz.147.0010

Krotki opis szkoty

Liceum Stfedni Skola letecka (SSL) powstato w 2001 roku w zwigzku z faktem, ze Czechy
przystepowaty do Joint Aviation Administration (2002) oraz Unii Europejskiej (2004), i
wynikajgcym z tego rosngcym zapotrzebowaniem na specjalistow lotniczych spetniajgcych
standardy europejskie.

Zatozycielem szkoty byta i do dzi$ jest jej wtascicielem spotka Aircraft Industries sro (dawniej
Let Kunowice A.S.). Po zakonczeniu programu ksztatcenia uczniowie mogg otrzymac
jednoczesnie swiadectwo maturalne, licencje Part 66 oraz Swiadectwo czeladnicze.

Szkotfa korzysta ze specjalistow lotniczych bezposrednio zatrudnionych w przemysle, dzieki
temu, ze wiele organizacji produkujgcych i obstugowych zlokalizowanych jest w tamtym
regionie.

Proces nauczania rozpoczat sie w SSL jesienig roku 2002, gdy zarejestrowano pierwsze dwie
klasy: jedng zawodowa trzyletnig i jedng maturalng czteroletnia.

Szkofa jest aktywna w zakresie ksztatcenia ustawicznego i oferuje szereg dodatkowych
kursow i szkolen. W ramach tych dziatan w SSL prowadzone sg okazjonalne kursy
uzupetniajgce oraz przekwalifikowujgce, ktore pozwalajg uczestnikom podnies¢ swoje
kwalifikacje. Najczesciej realizowane sg szkolenia dla niteréw, monteréw i hydraulikow
lotniczych. Zajecia praktyczne w ramach tych dziatan odbywajg sie bezposrednio w zaktadach
lotniczych. Kazdy z kursantow pozostaje po opiekg jednego instruktora.

Standardowy kurs trwa 9-10 tygodni, na ktory skfadaja sie 2 tygodnie zajec¢ teoretycznych i 7-
8 tygodni praktyki.

Tego typu kursy sg wspotorganizowane z lokalnym urzedem ds. zatrudnienia, ktéry wspiera
ten typ ksztatcenia finansowo.
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Roéwnolegle oferowane sg komercyjne kursy z zakresu prawa lotniczego, czynnika ludzkiego,
technologii napraw statkow powietrznych oraz lotniczego jezyka angielskiego, a takze
specjalistyczne szkolenia dla wyktadowcow lotniczych, ktdre majg podnies¢ ich umiejetnosci
do prowadzenia szkolen w zakresie Part 66 oraz podobnych.

Nauczanie przedmiotéw lotniczych

W SSL prowadzi sie nauczanie w zakresie czterech zawoddéw: technik lotniczy spec.
utrzymanie ruchu (formalnie odpowiednik naszego technika mechanika lotniczego), technik
lotniczy spec. awionika, mechanik lotniczy i mechanik hydraulik. Ksztatcenie w pierwszych
dwéch zawodach trwa 4 lata i na zakonczenie przyszty absolwent musi wykonac prace
koncowa i jg obroni¢. Réwnolegle musi zda¢ egzamin profilowy sktadajgcy sie z trzech czesci,
ktére odnoszg sie do catosci tresci z zakresu ksztatcenia zawodowego oraz musi przystgpié¢
do egzaminu maturalnego. Po zdaniu wszystkich egzaminéw absolwent otrzymuje swiadectwo
maturalne i dyplom czeladniczy.

W dwoch pozostatych zawodach ksztatcenie trwa 3 lata i skupia sie na tradycyjnych aspektach
technicznych, pomijajac awionike i informatyke. Na zakonczenie absolwent musi zdac
egzamin profilowy skfadajacy sie z trzech czesci, ktére odnoszg sie do catosci tresci z zakresu
ksztatcenia zawodowego oraz obroni¢ prace koncowg. Poswiadczeniem zakohczenia
ksztatcenia jest dyplom czeladniczy.

Caly proces ksztatcenia zamyka sie odpowiednio liczbg 4000 lub 3000 godzin. Liczba godzin
ksztatcenia teoretycznego i praktycznego jest w proporcji 7:3. Wymagania Part 66 zostaty
podzielone pomiedzy przedmioty specjalistyczne, jak: dokumentacja techniczna, prawo
lotnicze, budowa maszyn, technika inzynierska, mechanika techniczna, elektrotechnika,
uktady elektroniczne, technika naprawy samolotow, samoloty, jednostki napedowe statkow
powietrznych, podstawy aerodynamiki, silniki ttokowe, smigta itd.

Proces ksztatcenia jest wzbogacany o przedmioty ogodlne: jezyk czeski, jezyk angielski,
matematyke, fizyke, podstawy ekologii i chemii, prace z komputerem.

W ramach nauki w SSL uczniowie zostajg przygotowani do przystgpienia do egzaminéw Part
66 do licencji A1, A2, A3, A4, B1.1, B1.2, B1.3, B1.4 oraz B3. W zakresie wymagan dla
technika awionika B2 absolwenci mogg zdawaé¢ czes¢ z egzaminow, ale nie wszystkie,
poniewaz nie wszystkie tresci wymagane na te licencje znajduja sie w programie ksztatcenia.
Aby uzyskac¢ licencje, uczniowie pragnacy zosta¢ awionikami z licencjg Part 66 musza
uzupetni¢ czes¢ modutdw samodzielnie. Majgc swiadomos¢, ze zagadnienia z modutow Part
66 sg w programie ksztatcenia utozone w réznych przedmiotach, szkota stosuje interesujgcy
system wspierania uczniow i w razie potrzeby przed sesjg egzaminacyjng organizowane sg
dla nich dodatkowe bezptatne komplety w zakresie wiedzy z modutu, ktéry bedzie
przedmiotem egzaminu. Egzaminy sg organizowane w zasadzie przez caty rok w odstepie 4-
6 tygodni.

W czasie trwania catego czteroletniego okresu ksztatcenia uczen ma obowigzek odby¢ 30-
dniowa praktyke zawodowg. Zajecia z praktycznej nauki zawodu w ciggu czterech lat sg
podzielone i na kazdy rok przypada inny wymiar dni, ale w sumie daje to 150 dni. Powyzsze
przekfada sie na jeden dzien praktyki we wszystkich semestrach i osobng miesieczng praktyke
zawodowa.
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Praktyki 30-dniowe sg organizowane w jednym z 30 przedsiebiorstw, w tym réwniez w duzych
liniach lotniczych i jednostkach Czeskich Sit Zbrojnych.
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Minimalni po€et vyucovacich hodin za celou dobu
Vzdélavaci oblasti a obsahové vzdéldavani
s/ tydennich celkovy
Jazykové vzdélavani
- Cesky jazyk 5 160
- cizi jazyk 12 384
Spolecenskovédni vzdélavani 160
Prirodovédné vzdélavani 6 192
Matematicke vzdélavani 10 320
Estetické vzdélavani 5 160
Vzdélavani pro zdravi 8 256
Vzdélavani v informaénich
a komunikaénich technologiich 4 128
Ekonomické vzdélavani 96
Letadla a letecka technika 10 320
MontaZ, servis a opravy letadel 40 1280
a letecke techniky
Disponibilni hodiny 20 640
Celkem 128 4 096

Tab. 1. Program 4-letni — dostepny po linkiem - 23-45-L/02 Aircraft Mechanic

Minimalni poc¢et vyuc¢ovacich hodin za celou dobu
Vzdélavaci oblasti a obsahové vzdéldvani
SRS tydennich celkovy

Jazykove vzdélavani

- Gesky Jjazyk 3 96
- cizi jazyk 6 192
Spolecenskovédni vzdélavani 3 96
Prirodovédné vzdélavani 4 128
Matematicke vzdélavani 5 160
Esteticke vzdelavani 2 64
Vzdélavani pro zdravi 3 96
Vzdélavéni v informacnich

a komunikaénich technologiich 3 96
Ekonomické vzdélavani 2 64
Strojirenské vyrobky 8 256
stlrenseh vfrobks 9 248
Disponibilni hodiny 18 576
Celkem 96 3072
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Staze uczniowskie zgodne z rekomendacja nr 2014/C88/01, 2018/C153/01, 2020/C372/01

Szkota nie realizuje zadnych dziatarh majgcych charakter realizacji rekomendacji przywotanych
powyze;.

Finansowanie

Finansowanie dziatalnosci SSL jest podzielone na finansowanie z lokalnego budzetu na
podstawie subwencji czeskiego Ministerstwa Nauki, czesnego, ktére wptaca kazdy uczen,
finansowania réznych projektéw realizowanych w ramach funduszy narodowych i UE oraz
dochodow za szkolen komercyjnych.

Podobne organizacje

Stfedni Skoly letecké a vypocetni techniky Odolena Voda ($rednia szkota lotnictwa i
informatyki) prowadzi trzyletnie klasy zawodowe dla zawodéw mechanik lotniczy, hydraulik
lotniczy oraz mechanik slusarz.

Jest to typowa szkota przyzaktadowa, ktéra zoptymalizowata program ksztatcenia do swoich
potrzeb.

Monitorowanie jakosci

Pomiary jakosci proceséw edukacyjnych odbywajg sie poprzez monitorowanie wynikow
egzamindw wewnetrznych oraz zewnetrznych i fakt przyznania licencji mechanika, ocene
wynikow w czasie praktycznej nauki zgodnie z procedurg prowadzi sie ocene ciggltg (nie
uzyskano dostepu do dokumentacji). Nie stwierdzono dziatania innych systemoéw
doskonalenia, np. ISO9001, natomiast szkota podlega normalnym rygorom nadzoru poprzez
odpowiednikéw polskich kuratoréw.

Ciekawostki

Organizacja prowadzi ksztatcenie mtodziezy i dorostych nie bedgcych obywatelami Republiki
Czeskiej. Ksztatcenie takie jest procesem catkowicie komercyjnym.

Fragment celowo pozostawiono niezapisany
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Krotki opis szkoty

Szkota zawodowa w Tredu (Tredu) oficjalnie zostata zatozona 11 stycznia 2013 w wyniku
potgczenia sie Wyzszej Szkoty Zawodowej i Grupy Edukacyjnej Pirkanmaa. Ale historia
szkolnictwa zawodowego w tym miescie i regionie siega poczatkow ubiegtego wieku, gdy
powstata pierwsza szkota ksztalcgca miodziez w zawodach potrzebnych w lesnictwie i
ochronie zdrowia.

Dzieki reorganizacji miasto Tampare i caty region zyskaty nowoczesne narzedzie do edukacji
miodziezy i dorostych. Obecnie w szkole studiuje okoto 8000 uczniéw (do 18 roku zycia) oraz
ponad 10 000 os6b 19+.

Szkota ma swoje biura w Yl6éjarvi, Kangasa, Nokia, Lempaala, Orivede, Virroi oraz Pirkkala.

W roku 2000 nastgpita kolejna reorganizacja i na bazie dotychczasowych struktur powstata
Wyzsza Szkota Zawodowa Tampere College.

W ramach dziafalnosci catego systemu oferowanych jest 21 kierunkéw ksztatcenia
zawodowego dla miodziezy w wieku 16-18 lat oraz 28 kierunkow dla dorostych. Do tego
oferowane sg liczne kursy przysposabiajgce do réznych zawodow: od kilkumiesiecznego
szkolenia dla personelu firm ochroniarskich po kilkunastodniowy kursu dla woznych.

Aktywnosc¢ prozatrudnieniowa nie ogranicza sie tylko do realizacji proceséw dydaktycznych.
Szkoty posiadajg specjalistbw doradcéw zawodowych i przy wspotpracy z lokalng
administracjg, urzedami zatrudnienia oraz firmami dziatajgcymi nie tylko na rynku lokalnym
zajmujg sie poszukiwaniem pracy, identyfikacja luk rynkowych w zakresie potrzeb
edukacyjnych dla rynku pracy oraz organizacjg praktyk i stazy.

Ksztatcenie lotnicze teoretyczne odbywa sie w szkole. Ksztatcenie praktyczne realizowane jest
w osrodkach, z ktorymi Tredu nawigzato wspotprace. Obecnie sg to trzy organizacje
obstugowe, z ktorych jedna powstata w wyniku zaangazowania wtadz lokalnych.

Tredu posiada certyfikat osrodka szkolenia technicznego Part F1.147.0002.
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Nauczanie przedmiotéw lotniczych

W Finlandii istniejg cztery zawody lotnicze: trzy techniczne oraz kontroler ruchu lotniczego.
Zawody techniczne to: Lentokoneasentaja nr 10029 (technik mechanik lotniczy); Avioniikka-
asentaja nr 10148 (technik awionik) oraz Lentokonehuoltaja nr 10227 (technik montazu).
Wszystkie te zawody sg objete systemem edukaciji krajowe;j.

System ksztatcenia mechanikow lotniczych w Finlandii jest $cisle powigzany z systemem
ksztatcenia zawodowego dla miodziezy i systemem szkot wyzszych.

W wieku 16-18 lat mfodziez moze uczyc¢ sie zawodu mechanik lotniczy w kategorii A. Z analizy
przyjetych rozwigzan wynika, ze prowadzone kursy pozwalajg na przeszkolenie sie do kat. A1
— samoloty z napedem turbinowym oraz kat. A2 — samoloty mate z napedem ttokowym i
turbo$miglowym. Zadna ze szkét $rednich nie prowadzi ksztalcenia $migtowcowych
mechanikow lotniczych.

Ponizej przedstawiono fragment charakterystyki organizacji Part 147 dotyczacy zakresu
szkolen i czasu trwania ksztalcenia w zakresie poszczegolnych modutéw niezbednych do
uzyskania licencji Part 66 A1 (patrz modut 11 — silniki turbinowe).

Ohjattu Kokeet ja arvioinnit
Mod. Aihe Teoria Ir(l?jgr/ltan Moniv. | Es- | Arviointi
koulutus i
Mod. 1 Matematiikka 15 h - 16
Mod. 2 Fysiikka 15h - 32
Mod. 3 S&hkbopin perusteet 20 h - 20
Mod. 5 Digitaalitekniikka, Elektroniset mit- 15 h - 16
taristot
Mod. 6 Materiaalit ja laitteistot 40 h - 52
Mod. 7 Huoltotoiminta 40 h 120 h 72 2 1
Mod. 8 Aerodynamiikan perusteet 20 h - 20
Mod. 8 Inhimilliset tekijat 20 h - 20 1
Mod. 10  llmailulainsdadantd 20 h - 32 il
Mod. 11 Turbiinimoottoristen lentokoneiden 50 h 180 h 108 1
aerodynamiikka, rakenteet ja jarjes-
telmat
Mod. 15 Kaasuturbiinimoottorit 20h 40 h 60 1
Mod. 17 Potkuri 5h 24 h 20 1
Kaytannon harjoittelu aidossa huol- 156 h
to-organisaatiossa
Yht. 280 h 520 h 468 4 4
35 % 65 %

Analiza dalszej czesci dokumentu, gdzie szczegdtowo jest opisana zawartos¢ poszczegodlnych
modutdéw, wskazuje na fakt, ze proces nauczania zawodowego dokftadnie odzwierciedla
moduty Part 66.

Wymagania przepiséw dotyczgce licencji A1 specyfikujg koniecznos¢ odbycia 800 godzin
szkolenia, z czego 30-35% musi by¢ szkoleniem teoretycznym, a pozostate 65-70%
praktycznym nauczaniem zawodu. Finska szkota spetnia te wymagania w gornej granicy
ksztatcenia teoretycznego. Przyjete rozwigzanie pozwala uzupetni¢ uczniom wiedze w
zakresie silnikow ttokowych i przystgpi¢ do egzaminéw w obu kategoriach, tj. A1 i A2.
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Zgodnie z wymogami standardéw finskiego ministerstwa oswiaty na poziomie szkot srednich
oprocz ksztatcenia zawodowego musi by¢ prowadzone ksztatcenie ogolne. W zwigzku z tym
uczniowie muszg uczeszczac na zajecia z jezyka finskiego, jezyka angielskiego, matematyki,
fizyki i przedmiotow spotecznych. Catos¢ kursu trwa 3,5 roku.

Ksztatcenie na wszelkie wyzsze kategorie, przede wszystkim licencje B1 oraz B2, jest
realizowane w ramach trzyletnich studiéw licencjackich przez wszystkie organizacje
regionalne takie jak Tredu. Czes¢ teoretyczna jest realizowana doktadnie wedtug uktadu
modutéw. Narodowe opisy zawodow narzucajgce zakres wiedzy teoretycznej i praktycznej,
ktére musi opanowac przyszty mechanik lotniczy, sg w zasadzie przepisane z Part 66. Drobne
zmiany, ktore sg wprowadzane, polegajg jedynie na takim roztozeniu wiedzy w
poszczegdlnych modutach, aby mozna byto swobodnie tgczy¢ kursy technikéw mechanikéw i
technikéw awionikdw.

Zajecia praktyczne sg realizowane w organizacjach obstugowych posiadajgcych certyfikat
organizacji Part 145 wspotpracujgcych z organizacjami regionalnymi.

Opisy wszystkich zawodoéw lotniczych, ktére sg ustanowione przez Finskie Ministerstwo
Edukacji, zawierajg opis wymagan dotyczgcych wiedzy teoretycznej oraz praktycznej w
zakresie lotnictwa i sg zgodne z wymaganiami odpowiednich licencji Part 66. Jednoczesnie
programy ksztatcenia sg rozszerzone o szereg przedmiotow humanistycznych, spotecznych i
ekonomicznych, ktére uwaza sie w Finlandii za niezbedne i ktore s3 realizowane z nie mniejszg
sumiennoscig jak samo ksztatcenie zawodowe.

W przypadku ksztatcenia mechanikéw do licencji kat. A, ktore jest prowadzone w szkole
Sredniej, odpowiednie przedmioty sg ujete w programie ksztatcenia ogdlnego i realizowane
rownolegle do procesu ksztatcenia zawodowego. Bez ich zaliczenia niemozliwe jest
przystgpienie do egzaminu maturalnego.
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m Edukacid wezeshoszkning - Emukacjs przedszionie | Podstowowa aduksds Edukotaatategns Ecukadin lceains

Barinlonmie zawndioen

Licencjat z instalacji lotniczych

E Lenci & ertatag olnnsech Cocdo Soonia | Umisjginoda spofoczig zawodowe
Umiejetnosci spoteczne | zawodowe, 9 osob
TR O AR Kod 400004
Humsr serijmy - 54
: TN THHER S MR Tl

Dziakajge w spoheczeistule | @0 obywsals
Kod YT

reErnych Dbswlsrkown elakly uczensa ale, 2 ospiy
rutd] i ihE el okl L woe Bk,

o it jno o Inskogo spolecrnshva
o clobed oo ueekiwrsh 3 ks vehag spoiecsmeis b
& 2apdaniug WS IFefrs | oY IvanZiend T IV e

Ocersa Kompatend

Student pracupe jako czedc spoleczefstwa fiiskiago

Rt R ] R

Strona 17/48



Europejskie - Polska Europejski Fundusz Spoteczny

Wiedza Edukacja Rozwdj

E Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska

Powyzej pokazano zawartos¢ jednego z modutdw realizowanego w ramach nauczania zawodu
technika mechanika lotniczego i technika awionika. W kazdym prowadzonym kursie moze braé
udziat 9 osodb.

System zwalczania bezrobocia pozwala osobom poszukujgcym pracy na udziat w szkoleniach
lotniczych, w petni pokrywajgc koszty catego procesu ksztatcenia.

Staze uczniowskie zgodne z rekomendacja nr 2014/C88/01, 2018/C153/01, 2020/C372/01

Region Tampere w peini realizuje zapisy rekomendacji dotyczgcych stazy uczniowskich oraz
zwalczania bezrobocia wsrod mtodziezy i zapobiegania wzrostowi grupy NEET.

Finansowanie catosci projektu pochodzi ze $rodkdéw publicznych. Staze uczniowskie s3g
finansowane zgodnie z zasadami opisanymi w rekomendacjach, ale po ich zakohczeniu region
refinansuje przedsigbiorstwom wszelkie koszty powstate w zwigzku z realizacjg stazu, a
przede wszystkim koszty ptacy stazysty.

Finansowanie

Finansowanie edukacji do poziomu szkot Srednich oraz w szkotach wyzszych odbywa sie
catkowicie na koszt panstwa. Dodatkowo kazdy uczen i student otrzymujg raz dziennie
darmowy positek.

Zwalczanie bezrobocia jest réwniez finansowane z budzetu panstwa. Niektore kursy
specjalistyczne muszg by¢ wspétfinansowane przez uczgcego sie. Szkolenia prowadzone
przez firmy dziatajgce poza systemem edukacji narodowej realizowane sg jako komercyjne.

Podobne organizacje

Kouvolakaupunki (F1.147.0008), Rovaniemenkoulutuskuntayhtyma (F1.147.0004),
Saskykoulutuskuntayhtyma  (FI.147.0005), Savonkoulutuskuntayhtyma  (F1.147.0006),
Vantakaupunki (FI.147.0009)

Poza jednym przypadkiem (Savon) wszystkie osrodki ksztatcenia oferujg mozliwos¢ uczenia
sie zawodu mechanik lotniczy kat. A1 i/lub A3 oraz uzyskanie licencji narodowej dla mtodziezy
w wieku 16-18 lat.

Monitorowanie jakosci

W obszarze lotniczym kontrola jakosci i proces doskonalenia odbywajg sie poprzez
wewnetrzny system jakosci wymagany w organizacjach Part 147. Jednoczesnie szkota
pozostaje pod nadzorem ministerialnym tak jak kazda inna szkota.

Ciekawostki

W ofercie szkolen dla bezrobotnych znajduje sie szkolenie dla dyzumych ptaszczyzny
postojowej. Szkolenie jest dostepne tylko dla grupy wiekowej 19+. Jest to jedyny taki

przypadek, ktéry udato sie zidentyfikowaé w czasie przygotowywania niniejszego
opracowania.
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Krotki opis szkoty

Panstwowg $rednig szkote techniczng pod nazwag Ecole nationale de la coutellerie zatozono
w roku 1933. Miata ksztatci¢ specjalistow z réznych dziedzin techniki, choé obecnie na jej
terenie prowadzone jest tez ksztatcenie ogolne. Ponadto szkota prowadzi klasy
przygotowujgce do nauki w szkoftach srednich oraz klasy przygotowujgce do studidéw w
szkotach wyzszych. Roéwnolegle oferowane sg kursy zawodowe, ktére konczg sie
otrzymaniem uprawnien technicznych, ale nie dajg mozliwosci przystgpienia do egzaminu
maturalnego.

Absolwenci Lycée Polyvalent - CFA Jean Zay (LJZ) na kursach licealnych otrzymujg tzw.
certyfikat umiejetnosci zawodowych (CAP) oraz mature i mogg dodatkowo uzyska¢ wyzszy
certyfikat technika (BTS).

Obecnie w Ecole nationale de la coutellerie dostepne jest ksztatcenie w siedmiu zawodach:
technik samochodowy, technik handlowiec, technik automatyk przemysfowy, technik
proceséw produkcyjnych oraz w trzech zawodach lotniczych: technik mechanik lotniczy,
technik awionik oraz technik produkcji lotnicze;j.

W ramach praktycznego nauczania zawodu szkofa wspotpracuje z osrodkiem LPO Jean Zay.
Uczniowie majg tam status miodego pracownika najemnego w przedsiebiorstwie, za ktérego
odpowiedzialno$¢ ponosi nadzorujgcy go mistrz praktyk. Praktyka odbywa sie po podpisaniu
umowy o prace. LPO prowadzi praktyki rowniez dla osob niepetnosprawnych.

W zaleznosci od kierunku nauczania czas szkolenia praktycznego (CFA) waha sie od 400 do
675 godzin minimum rocznie. Szkolenie zaktada $cisty zwigzek miedzy procesem nauczania
teoretycznego i praktycznego, i jest to Sledzone przez dziatajgcy w Liceum system jakoSci.

Liceum ma dobre warunki ksztatcenia dla maksymalnie 450 uczniow.

Nauczanie przedmiotéw lotniczych

Francja jest panstwem, ktére w UE ma najbardziej rozbudowany przemyst lotniczy (Airbus,
Airbus Helicopter, ATR, Dassault, Latecoer itd.), i znalazto to swoje odzwierciedlenie w
systemie edukacji. Proces ksztatcenia w zawodach lotniczych jest oparty na standardowych
rozwigzaniach europejskich, ale we Francji zidentyfikowano znacznie wiecej zawodow niz w
innych panstwach. Oprécz technika mechanika lotniczego i technika awionika ksztatconych do
licencji zgodnych z Part 66, ksztatcenie odbywa sie réwniez w zawodach technik produkcji
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lotniczej, technik hydraulik lotniczy, technik montazu wyposazenia oraz technik wigzek
elektrycznych. Czes$¢ z powyzszych zawoddéw jest dedykowana przede wszystkim dla
organizacji lotniczych produkujgcych statki powietrzne i ich wyposazenie, chociaz moga
znalez¢ zatrudnienie rowniez w organizacjach prowadzgcych obstuge warsztatowg oraz w
firmach $wiadczgcych ustugi AOG (natychmiastowa reakcja w przypadku awarii samolotu),
gdy konieczne sg umiejetnosci przekraczajgce standardy mechanikéw obstugi.

W zwigzku z tym Francja wprowadzita licencje narodowe, ktore znajdujg zastosowanie tylko
na terenie republiki i jej terytoriow zamorskich oraz dotyczg tylko i wytgcznie statkow
powietrznych zarejestrowanych we Francji i na terenie terytoriow zamorskich.

Ksztatcenie w LJZ odbywa sie w trzech zawodach: technik mechanik lotniczy, technik awionik
oraz technik produkcji lotniczej. | w dwoéch standardach maturalnych: BAC pro Aero oraz
zawodowym MC Aero. Ksztatlcenie MC Aero moze by¢ réwniez traktowane jako opcja
rozszerzajgca kwalifikacje absolwentoéw o nowe obszary lotnictwa.

Program ksztatcenia w LJZ na Sciezce maturalnej przewiduje, ze uczen uczy sie dwa lata z
rocznym obcigzeniem 2 x 17 tygodni. Cato$¢ dziatan na poziomie miesigca polega na nauce
teorii w tawkach przez 2 tygodnie i 2-tygodniowej turze praktycznej nauki zawodu. Powyzsze
przektada sie na 1180 godzin teorii i tyle samo godzin praktyki, co w zasadzie wyczerpuje
wymagania Part 147. Dodatkowe zajecia podnoszg ilos¢ rocznych godzin o okoto 80. Ponadto
do calosci ksztatcenia teoretycznego dolicza sie (poprzez zaakceptowanie faktu) nauke w
zakresie matematyki, fizyki i chemii, ktérg uczen odbyt w klasach wczesniejszych i w szkole
podstawowe;.

Powyzszy system spetnia warunki dualnego modelu ksztatcenia zawodowego.

W przypadku uczniow po ksztatceniu dwuletnim, zaraz po podjeciu pracy i uzupetnieniu czasu
praktyki, mogg oni wystepowac o licencje Part 66 kat. B.

W przypadku przyjecia przez ucznia wariantu rozszerzonego (3 lata) ma on po ponad 1800
godzinach szkolenia teoretycznego i praktycznego mozliwos¢ aplikowania o licencje Part 66.

Proces ksztatcenia zawodowego ogranicza sie do rocznego kursu zamykajgcego sie liczba
840 godzin wedtug modelu opisanego wyzej. W obu przypadkach, przez caty okres nauki
wiedza uczniéw jest sprawdzana na biezgco. Dodatkowo muszg oni zaliczy¢ prace koncowe,
ktére sg niezbedne do otrzymania matury zawodowej lub dyplomu ukonczenia szkoty.
Osobnym elementem jest cykl egzaminacyjny w ramach posiadanego certyfikatu Part 147 i
zaliczania przez uczniow poszczegolnych modutéw.

Fakt obowigzywania standardu europejskiego w postaci Part 66 oraz znacznie bardziej
rozbudowanego systemu zawodow lotniczych, ktore jednoczesnie podporzgdkowano
standaryzacji wiedzy wynikajgcej z podziatu stosowanego w Part 66 owocuje skomplikowanym
opisem zawoddw i wymagan, jakie sg im stawiane.

Przedstawia to tabela na nastepnie stronie.

Fragment celowo pozostawiono nie zapisany
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Wymagania wedtug Part 66 dla mechanika kat. B1.1 (duze samoloty z napedem turbinowym)
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5e| 8 |8 |8 |8 |88|5¢
51 — Mathematiques X x X
52 — Physique X
53 — Principes essentisls d'électricité X X
S4 — Principes essentisls d'eélectronigus X X
S5 — Technigues numerngues — Systémes dinstrumentation
electronique X A A A X
$6 — Materiaux st matérsls X X X X
S7A — Procédures d'entretien X X X X x x X
§8 — Aérodynamigue de base X X X
59A — Facteurs humains A b X X X X X
S$10 - Législation aéronautique X X X X x X X
S11A — Aérodynamigue des avions a turbine, structures et
systémes X X X % X
$11B — Aémodynamigue des avions & pistons, structures et
aysiémes
$12 — Aérodynamigue des hélicoptéres, structures et
systémes
513 — Aémodynamique des aéronefs, structures et systémas
514 — Propulsion
$15 — Turbine & gaz X X X x X
S16 — Maoteur & pistons
S17A — Hélice X X X X X

Zaprezentowana tabela pokazuje, ze prawodawca zastosowat typowe podejscie wymagane
przez Part 66. Nazwy i oznaczenia modutéw zostaly zachowane i wspotgrajg z innymi wersjami
jezykowymi wymagan.
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Powyzsza tabela zawiera tez szczegotowe wskazania wymagan dla roznych grup
zawodowych, ktérych kompetencje znaczgco sie roznig od typowych wymagan dla mechanika
obstugi statkdw powietrznych z licencjg B1.1. W tabeli (w jej gérnej czesci znajdujg siei
oznaczenia dla tych grup zawodowych.

Tabela relacji kompetencji i grupy zawodowych w obszarze ksztatcenia zawodowego dla
lotnictwa.
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C — Exploiter une documentation technique relative
& une intervention. x| ®] | 2 I ||
6.1
CO2 - Préparer une intervertion X 1;'?' X 62| X x| x
g
: : Toulf 555l 6.1
GO3 — Integrer, poser, déposear, assembler et !
désassembler des sous ensambles d'sémonefs % | K " 1&;12'5;3‘212“ 'E' A 3l k-
51,
CO4 = Réglar un sous-ansemble. X X a1, 5‘25.2520.5:‘.2:.5.19_ 62| X X | X
i 83
6.1,
C05 — Effectuer des essals, des diagnostics x| x| ox ﬁ 5;';25; g:ﬂ 6| K| X | X | X
AT, 63
6.1,
G055y — Mettre en ceuvre =1 adronef, X 5';';:19'55;2 621 X | X | X | X
i 63
B1. 52 53,54, 56467, |61
CO7 5y - Réparer des dléments, X X 65 559,510, 54,516, (62| X X X X
517,518,522 54,528 | 63
8.4,
. ’ BARGA0, 504,518,547,
C08 = Effectuer des contndles liés a une intervention x| XK ; o JEE| K| X | X | K
518, 522, 50,5 3
i 51,52 530
08 — Inspecter un adronef ou une partie d'adronef. XX X | % 599 57 X| X[ x] x| x
C10 = Adapter son atttude professionnelle aux X vl x|l %l x
_Exigences de | gnt_repﬂse géron al..l‘u_qua__ | I
G111 = Communiquer des informations dans un
contexts asronautigue 3 R s I i ol Wt M N
81 | Analyse fonclionnels, siciurelle & comportementals 81
82 | Aérocynamique, theories du vol et dela propulsion 52
83 | Domumentation fechnique en sémnautius 53
84 | Efude des matériaee ot des produls assoclis 54
85 | Les pmoédes de prduction de construction et de maintenance 55
86 | Teshnoboge 56
57 | Laqualté ST
58 | Lacommunication professionnele 58
89 | Les faceus humains 218
S10 | L'snvironnement réglemantaie 510

Légende ;| X | signifie que la tolalé du savor refalf & & colonne esten relalion avec b compétence de la lgne concenmds

Dodatkowo nalezy zwroci¢ uwage, ze program nauczania jest rozszerzony i uwzglednia
zestaw dodatkowych modutéw ogolnych oraz wiedzy nieuwzglednianej w Part 66, a
wynikajgcej z potrzeb ksztatcenia specjalistow w innych zawodach lotniczych.

Przyktad ostatecznej tabeli modutow wiedzy dla technika mechanika produkcji lotniczej
przedstawiono na nastepnej stronie. Moduly opisane w tabeli sg dopiero podstawg do
tworzenia szczegotowego programu nauczania w poszczegolnych semestrach.
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Baccalauréat professionnel Baccalauréat professionnel
Spécialité : technicien aérostructure Spécialité : aéronautique
Défine par 'arréts du 19 juillet 2008 modifie Option : structure
Dermiers session 2015 Créé par la présent arrété
Premigre session 2016
Epreuves ou sous épreuves Unites Epreuves ou sous épreuves Unites
Sous-gpreuve E11 : Mathematiques U111 | Sous-epreuve E11 : Mathématiques U1t
Sous-épreuve E12 : Sciences physigues Sous-épreuve E12: Sciences physigues
A u1iz2 T L2
et chimiques ef chimigues
E2: E'Epi'euvede technologie Uz E'Epreuve E2 : Exploitation de la Uz
Analyse et communication technigues documentation technigue
Sous-epreuve E31 : Inspection, experlise U3 Sous-epreuve E31 : Inspection et relaton U3
d'une structure d'agronef en entreprise
Sous-épreuve E34 : Assembiage et U4 Sous-épreuve E32 : Montage - U3z
montage d'une structure d'aéronef démontage
Sous-gépreuve E33 : Configuration & ; . :
Biarie d'une snichias dridoret U33 |Sous-épreuve E33 : Essais et réglages L33
Sous-epreuve E32 : Préparation des Fire z
&léments et de la structure d'aéronef 4 U3z f:r‘r:f@f’f““m Eakt. 2 Fpalention ot U34
réparer ou 8 modifier
Sous-épreuve E35 : Economie - gestion U35 |Sous-épreuve E35 : Economie - gestion k1
Sous-épreuve E3I6 : Prévention = Sante - U36 Sous-epreuve E3I6 : Prévention — Santé - U3
Envirennement Environnement
Epreuve E4 - Epreuve danglais U4 |Epreuve E4: Epreuve de langue vivante U4
Sous-epreuve E51 : Francais Us1 |Sous-épreuve E51 : Francais 51
Sous-epreuve E52 : Histoire, géographie Us2 Sous-épreuve E52 : Histoire — géographie US2
et éducation civique et education civique
E6 - Epreuve d'arts appliqués et culture US EG: Epreuve d'arts appliqués et Us
artistique cultures artistiques
E7 - Epreuve d'éducation physique et u7 E7: Epreuve d'éducation physique et U7
sportive sportive
. . A énreuve facultative : Langue vivante ou
Epreuve facultative : Langus vivante UF 1 Langue des signes francaise (LSF) UF1

Tabela wynikowa zakresu wiedzy wymaganej od technika mechanika produkcji

Francuski system stworzenia programu ksztatcenia dla zawodow lotniczych jest niewatpliwie
najbardziej skomplikowanym systemem edukacyjnym, na jaki natrafiono podczas realizaciji
projektu. Moze on sie przektada¢ na efektywnosé zdawania egzamindw na poszczegodine
licencje poza systemem edukacji zawodowej na poziomie szkot srednich. Prawdopodobnie
stworzono system egzaminacyjny podzielony odpowiednio na moduty, ale wedlug modelu
krajowego i potem przedstawienie tabeli konwersji do wymagan Part 66 rozwigzuje problem.
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Staze uczniowskie zgodne z rekomendacjg nr 2014/C88/01, 2018/C153/01, 2020/C372/01

Generalnie szkota realizuje zalecenia rekomendacji w ich ogdlnym przeznaczeniu.
Specyficzny aspekt stazy nie jest realizowany w zwigzku z faktem, ze wszyscy uczniowie sg
zatrudnieni w o$rodku praktycznego nauczania zawodu.

Finansowanie

Szkota jest panstwowg jednostkg oswiatowg i w catosci jest finansowana ze Srodkow
publicznych. Uczniowie majg obowigzek pokrywac tylko koszty internatu i positkow.

Podobne organizacje

We Francji dziata 20 szkot sSrednich posiadajgcych certyfikaty lotniczych osrodkéw ksztatcenia
personelu technicznego, co jest potwierdzane certyfikatem Part 147. Dodatkowo w czasie
trwania projektu zidentyfikowano co najmniej 39 innych $rednich szkét technicznych, ktore
prowadzg ksztatcenie w kierunkach lotniczych, ale nie posiadaja certyfikatow Part 147.

Wsrod wspomnianych szkdt warto wskazac Liceum zawodowe Astier posiadajgce certyfikat
FR.147.0041. Ze wzgledu na dostepne zaplecze techniczne program ksztatcenia
zoptymalizowano dla mechanikéw z grupy lotnictwa lekkiego (licencja kat. B3). W zwigzku z
tym program szkolenia odnosi sie do wszystkich wymaganych zagadnien obstugi samolotow i
Smigtowcow lekkich z napedem ttokowym i turbinowym.

Caly proces edukacyjny jest realizowany w ciggu trzech lat, po ogdélnym rocznym
przygotowaniu technicznym. Rok szkolny sktada sie z dwoch semestrow po 14 tygodni kazdy.

W czasie trzech lat nauki uczniowie spedzajg 22 tygodnie na praktycznej nauce zawodu, czyli
mniej wiecej po 7 tygodni w roku, co z kolei pozostaje w sprzecznosci z rozwigzaniami
przyjetymi w LJZ. Rdznice sg pochodng réznych wymagan dotyczacych zarowno zakresu
wiedzy i czasu na jej opanowanie, jaki i na praktyczng nauke zawodu.

Absolwenci programu licealnego opuszczajg szkote ze swiadectwem maturalnym i dyplomem
ukonczenia ksztatcenia, co jest podstawg do wnioskowania o licencje narodowsg.

Szkota oferuje rowniez kurs zawodowy.

Monitorowanie jakosci

Monitorowanie jako$S¢ nauczania w zakresie przedmiotow zawodowych odbywa sie dzieki
dziataniu wewnetrznego systemu jakosci, ktdérego zadaniem jest monitorowanie jakosci
szkolenia teoretycznego i praktycznego oraz kwalifikacji personelu. System audytéw
wewnetrznych oraz wewnetrzny system raportowania sg podstawowymi zrodtami informacii,
ktére pozwalajg na doskonalenie jakosci ksztatlcenia w obszarze zawodowym.

Ostateczny elementem weryfikujgcym jest efektywnosé zdawania egzamindw wewnetrznych i
uznawania ich przez wtadze lotniczg. Organizacja jest regularnie audytowana przez wiadze
lotnicze.

Ciekawostki

6.5 Kraj — Hiszpania
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Krotki opis szkoty

ADA z siedzibg w Sewilli jest stowarzyszeniem charytatywnym non-profit, ktére powstato w
1967 roku jako projekt edukacyjny z siedzibg w parku technologicznym Alcosa na terenie
podarowanym przez Rade Miasta.

Organizacja prowadzi ksztatcenie w dziedzinie lotnictwa w dwoch zawodach: technik
mechanik lotniczy i technik awionik oraz technikéw w obszarze elektrotechniki i informatyki.
Dodatkowo od 2013 roku prowadzone jest nauczanie w klasach o profilu nauk $cistych, w
ktorych ksztatcenie konczy sie egzaminem maturalnym.

W ofercie dydaktycznej ADA znajdujg sie kursy podnoszgce kwalifikacje do poziomu
licencjackiego oraz kursy zawodowe dla miodziezy i dorostych. Oprécz powyzszego szkofa
jest zaangazowana w nauczanie jezyka angielskiego do pozioméw B1 i B2 i angielskiego
jezyka dla lotnictwa. Znajomosc¢ jezyka angielskiego przez ucznia moze zostac potwierdzona
nieobowigzkowym egzaminem przeprowadzanym przez osrodek ksztatcenia jezykowego
Lufthansa Technical Trining.

W ramach zagadnien lotniczych intensywnie rozwija sie kierunek ksztatcenia pilotow drondw.

Ksztatcenie jezykowe jest waznym elementem wszystkich projektdw realizowanych w ADA i
nie dotyczy tylko lotnictwa. Wspomniane powyzej ksztatcenie dla specjalistow lotniczych to
tylko czes¢ oferty. Uczniowie szkoty moga uczy¢ sie jezyka angielskiego do pozioméw B1 —
B2 — C1 oraz niemieckiego do pozioméw A1 —B1 - C1.

Zajecia jezykowe odbywajg sie po potudniu, tak aby nie kolidowaty z innymi lekcjami. Wszyscy
kursanci biorg udziat intensywnym kursie dwa razy w tygodniu po 3 godzinny kazdego dnia.
Oferowane sg tez kursy wyjazdowe.

ADA zapewnia swoim uczniom i studentom uregulowang oferte edukacyjng uzupetniong o dwa
bardzo wazne czynniki w srodowisku lotniczym, takie jak znajomosc jezyka angielskiego oraz
mozliwos¢ zaliczenia modutéw LMA.

Nauczanie przedmiotéw lotniczych

W hiszpanskim systemie edukacyjnym istnieje szes¢ zawodow w obszarze techniki lotniczej.
Sa to: technik montazu konstrukcji i instalacji systemow lotniczych, starszy technik
aeronautyczny utrzymania statkéw powietrznych z silnikiem tokowym, starszy technik
aeronautyczny utrzymania statkow powietrznych z silnikiem turbinowym, starszy technik
lotniczo-mechaniczny utrzymania smigtowcow z silnikiem ttokowym, starszy technik lotniczo-
mechaniczny utrzymania smigtowcow z silnikiem turbinowym oraz starszy technik konserwac;ji
systemow elektronicznych i awionicznych.
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Wszystkie te zawody bazujg na wymaganiach EASA Part 66 (patrz tabela ponizej), ale zostaty
zoptymalizowane do poszczegolnych grup statkéw powietrznych, w ktorych specjalizuje sie
posiadacz licencji. Zawody odnoszg sie tylko do licencji B1.1, B1.2, B1.3 oraz B1.4. W
systemie brak jest odpowiednikéw licencji na poziomie A oraz C. Nie przewidujg one jeszcze
nowo wprowadzonych licencji B3, B2L oraz licencji kategorii L od 1 do 5 w roznych wariantach.

Kazdy z w/w zawodow jest zatwierdzany Dekretem Krolewskim i specyfikuje zakres wiedzy
teoretycznej wymaganej od aplikujgcego. Po odbyciu catego procesu ksztatcenia i zdaniu
egzaminow przyszty mechanik otrzymuje krajowy dokument stanowigcy odpowiednik licencji
oznaczony jako LEM. Niestety, w europejskim systemie lotniczym licencje krajowe s3g
akceptowane tylko wobec statkow powietrznych pozostajgcych poza nadzorem EASA i
poswiadczenia jakiegokolwiek statku powietrznego pozostajgcego w rejestrze europejskim nie
bedg uznawane. Ale w uktadzie miedzynarodowym, w ktérym akceptowane sg licencje ICAO
(Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego) mogg juz by¢ uznawane. Dodatkowag
zaletg jest fakt, ze licencje mozna otrzymaé w wieku 19 lat.

Wymagania w zakresie wiedzy zostaty przeniesione do regulacji hiszpanskich bez zmian,
natomiast wprowadzono inne oznaczenia modutéw. Ponizej przedstawiono tabele zbiorczg
wymagan w zakresie wiedzy dla mechanika kat. B1.1.

30E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO SA¥:

Nim. 15 Viernes 18 de enero de 2019 Sec, |. Pag. 3886

b

ANEXO I C)

Trulaciones requeridas para impartir ios modulos profesionales que conforman el
titulo para los centros de titularidad privada, de otras Administraciones distinias a
Ia educativa v orientaciones para la Adminisracidn educativa

Midulos profesonales Titubasiones

1430, Malensles, equipes y hemanmeniss en Aeronie cAnios.

1432 Practcas de mantenimients con elemenios mecanicos de la asmnave

T426. Fundamsnios de electicidad

1428. Fundamentos de electrdnica en asromecineca.

T35, Asrodinamica basica

14368 Faciores humanos

1433. Fricticas de mantenimienta aon elementas de avidniea y servicios de las
ASTONAVES

1428, Tecnicas digiales ¥ sistemas de inshumentos elecionicos en asromecanica

1437. Legislacidn aerondutics. — Licenciade, Ingeniero, Arguilecto o

1438, Aercdinamica, estructuras ¥y sistemas electnoos ¥ oe an0nica te avones ¢on motor | tituko de Grado corespondients, u
de turbina oiros titulos egquivalentes

1430 Asrodindmica, estrucluras y sistemas de mandos de vuels de svianes con molor de
turbin s

1440 Aerpdinamica, esiructuras y sisiemas hidrauicos. neumaticos y ren de atemzaje
del avian

1441, Asrodinidmics, estructuras y sistemas de oxigens, aguas y protecstn de aviones.

1485 Molores de turkinas de gas

1487, Helices

1480, Empress & inaiativs emprendedons.

488 Proyecto de mantenimisnts aeromecinico de aviones con molar de Lnibina

Tabela oznaczen modutéw wymaganych dla mechanika B1.1

Kolejna réznicy jest fakt, ze w Hiszpanii narzucono inne limity czasowe nauczania w zawodach
lotniczych, co ciekawe wyzsze niz wynikatoby to z wymagan EASA Part 66. Wszystkie zawody
wymagajg ksztatcenia w wymiarze 2540 godzin, za wyjatkiem zawodu technik montazu
konstrukgciji i instalacji systemow lotniczych, ktory na uzyskanie licencji LEM musi poswieci¢
tylko 2000 godzin.
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Catos¢ zaje¢ dydaktycznych w ADA trwa osiem trymestrow, w czasie ktorych uczen spedza
2000 godzin na wykfadach oraz co najmniej 170 godzin na lekcjach prowadzonych online,
gtébwnie w systemie samoksztatcenia lub samoksztatcenia z moderatorem. Dodatkowo odbywa
zajecia praktycznej nauki zawodu w liczbie 460 godzin, co przektada sie na jeden dzien
tygodniowo w warsztacie. W sumie uczniowie realizujg program poszerzony w stosunku do
wymagan Part 66 i regulacji krajowych o 70 godzin.

Poszerzenie programu wynikato z doswiadczen w zakresie prowadzenia szkolen online
wewnatrz firm i to byto bodZzcem, aby uczniowie mogli sprobowac réwniez nowoczesnych form
dydaktycznych.

Tradycyjne zajecia na sali sg realizowane zgodnie z zapisami Part 66 i normami krajowymi.
Jedyna modyfikacja polega na usunieciu z wymagan Part 66 tresci niemajgcych zastosowania
do danej grupy zawodowej i nadaniu nowych oznaczen.

Zajecia praktycznej nauki zawodu sg realizowane w Swietnie wyposazonych warsztatach
szkolnych, w ktorych pracujg doswiadczeni instruktorzy z przemystu.

W ramach projektéw ksztatcenia ustawicznego absolwenci ADA mogg pogtebiaé swojg
wiedze. Oferowane sg im kursy podnoszace kwalifikacje w zakresie posiadanego juz zawodu
oraz dwa typy szkolen doskonalgcych, ktére dotyczg proceséw weryfikacji w produkcji i
obstudze statkow powietrznych oraz zarzgdzania jakoscig i bezpieczehAstwem, a takze
audytowania w lotnictwie. Projekt jest realizowany wspdlnie z pobliskim Uniwersytetem Izabeli.

Kazdy kurs doszkalajgcy tego typu trwa w sumie 750 godzin i jest ustugg pfatna.

Kursy podnoszgce kwalifikacje w zakresie posiadanego juz zawodu zamykajg sie w siedmiu
trymestrach liczbg 2080 godzin wyktadowych i 460 godzin praktycznej nauki zawodu. Tabele
liczby godzin wyktadowych dla tego kursu zatgczono na nastepnej stronie.

Staze uczniowskie zgodne z rekomendacja nr 2014/C88/01, 2018/C153/01, 2020/C372/01

W czasie przygotowywania opracowania nie potwierdzono, ze projekty realizowane przez ADA
spetniajg wymagania rekomendacji nr 2014/C88/01, 2018/C153/01, 2020/C372/01.

Finansowanie

Szkota jest finansowana ze srodkéw publicznych. Uczniowie muszg wnosi¢ opfaty za internat,
jedzenie oraz zajecia dodatkowe, w tym kursy i egzaminy jezykowe. Ptatne tez sg egzaminy
wedlug wymagan Part 66.

Podobne organizacje

Podczas przygotowywania opracowania zidentyfikowano sze$¢ innych organizacji o podobnej
strukturze zadan i prowadzgcych szkolenie do zawodéw lotniczych. Sg one zlokalizowane w
Santander, Aguas Nuevas, Lug, Fuenlabrada, Madrycie oraz w Cheste. Zadna z tych
organizacji nie posiada certyfikatu organizacji szkolgcej personel techniczny.

Wszystkie powyzsze organizacje, podobnie jak ADA, prowadzg szkolenie do licencji dla
dorostych. Istniejgce w Hiszpanii organizacje posiadajgce certyfikaty technicznych organizaciji
szkoleniowych Part 147 sg komercyjnymi lub wewnetrznymi dla organizacji osrodkami
ksztatcenia zawodowego dla dorostych.
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Szczegotowy wykaz godzin dydaktycznych w zaleznosci od modutu podczas szkolenia
podnoszacego kwalifikacje.

Monitorowanie jakosci

Monitorowanie jako$¢ nauczania odbywa sie poprzez nadzor kuratoryjny w obszarze
procesow dydaktycznych. W obszarze ksztatcenia zawodowego i jego efektywnosci szkota
postuguje sie systemem jakosci opartym na zatozeniach funkcjonowania systemu lotniczego
wg Part 147. Finalnie jest to monitorowane poprzez efektywno$¢ zdawania egzaminow
panstwowych z modutéw Part 66.

Ciekawostki

Od wielu lat polskie technika prowadzace ksztatcenie w zawodach technik mechanik lotniczy
oraz technik awionik wspofpracujg z osrodkiem w Sevilli w ramach projektéw Erasmus+.

6.6 Kraj — Kuwejt
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Tel: +965 25376111
Fax: + 965 25376222
Email: contactus@ack.edu.kw
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www  https://www.ack.edu.kw/

Krotkl opls szkoly Eeia Ad. T EEEE s

ACK zatozono w roku 2004 jako pierwszy niepanstwowy uniwersytet. Wedtug zatozeh ma
zapewnia¢ Swiatowy poziom nauczania w czterech obszarach: biznesowym, inzynierskim,
morskim oraz lotniczym.

Programy szkolenia sg realizowane na poziomie dopowiadajgcym w Polsce studiom
inzynierskim lub magisterskim. R6znig sie one zakresem wyktadanych tresci, czasem realizacji
catosci nauczania, ktéry wynosi odpowiednio 2 i 2,5 roku.

Na ACK studiuje jednoczesnie okoto 3000 studentdw, a jego progi opuscito juz ponad 9000
absolwentéw.

Uczelnia stara sie realizowacC proces nauczania w sposob nowoczesny, stad duza liczba
projektéw indywidualnych realizowanych przez studentow wedtug koncepcji Project
BasedLearnig oraz Concive, Design, Implement and Operate. W obecnym roku, mimo
pandemii, wdrozono program rozwoju ACK, ktéry ma pozwoli¢ na wzmocnienie jego pozyciji
rynkowej. Jednym z podstawowych elementow tego procesu bedzie zreformowanie programu
nauczania z obecnego dwuletniego na czteroletni.

Warunkiem przyjecia do ACK jest ukonczenie ksztatcenia na poziomie licealnym i przejscie
przez proces kwalifikacyjny oraz optacenie czesnego.

Wydziat lotniczy posiada samodzielny budynek znajdujgcy sie na terenie uniwersytetu. Miesci
on sale wykfadowe, laboratoria i pomieszczenia dla personelu oraz administraciji.

Nauczanie przedmiotéw lotniczych

Nauczanie w zakresie obstugi techniki lotniczej jest w Kuwejcie zagadnieniem zlozonym,
poniewaz kraj nalezy do jednego z dwoch obszarow w Azji, w ktérych standardy
bezpieczenstwa sg wymieszane. Formalnie obowigzuje narodowy system KCASR Part-147,
ktory bazuje na standardzie OTAR opracowanym dla Panstw Wspélnoty Brytyjskiej i wdrozony
w Kuwejcie. Oprécz niego stosowany jest lokalny standard ze Zjednoczonych Emiratéw
Arabskich GCAA CAR-147. Natomiast od strony technicznej najpopularniejszy jest system
europejski, czyli EASA Part 147. Powyzsze przektada sie na trzy rézne standardy, kazdy pod
nazwg Part 66, ale te w zakresie wymagan stawianych mechanikom sg w zasadzie takie same.
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Wynikiem takiej sytuaciji jest fakt, ze uczelnia posiada trzy rozne certyfikaty na realizacje swojej
dziatalnosci w zakresie lotnictwa.

Catos¢ podstawowego procesu ksztatcenia zamyka sie sumg 1400 godzin wyktadoéw oraz
1000 godzin praktyki. Zajecia praktycznej nauki zawodu prowadzi sie na terenie ACK w
wymiarze 700 godzin, a nastepnie student przechodzi do organizacji obstugowe;j linii lotniczych
i odbywa tam jeszcze 300 godzin praktyki. Taki wynik jest zblizony do wymaganego przez
nadzory lotnicze, aby uzyskac¢ licencje (z formalnego punktu widzenia brakuje 200 godzin
praktyki i jest o 200 godzin zaje¢ teoretycznych za duzo).

Zajecia teoretyczne i praktyczne sg prowadzone na terenie wydziatu, gdzie przygotowano sale
wyktadowe, hangar z kompletnym samolotem Boeing 737-200, laboratoriami do badania
instalacji samolotu oraz nowoczesnej awioniki.

Proces ksztatcenia jest zgodny z zawarto$cig poszczegolnych modutow z Part 66, ale poddany
lokalnej kastomizacji. W trakcie nauczania poszczegdinych modutéw wiedza studentow jest
regularnie sprawdzana i w sumie zdajg 29 egzamindéw wewnetrznych/kolokwiéw. Aby
ukonczy¢ studia, studenci majg obowigzek przystgpi¢ do 80% egzaminéw wewnetrznych i w
70% egzamindw muszg otrzymac wynik pozytywny.

Przed formalnym ukonczeniem ksztatcenia kazdy ze studentéw musi zaliczy¢ 13 egzaminow
z poszczegolnych modutéw wyktadanych w ACK. Niezaliczenie ktéregokolwiek z modutow
oznacza niezaliczenie ksztatcenia na wydziale.

Po zakonczeniu studiow absolwent otrzymuje zaswiadczenie o zdanych egzaminach w
zakresie wymagan na licencje Part 66 B.1.1 oraz certyfikat ukonczenia studiow na ACK jako
mechanik kat. B1.1.

Po ukonczeniu 4. semestru nauki kazdy ze studentow musi przystgpi¢ do egzaminu z jezyka
angielskiego, ktoérego zaliczenie jest kolejnym wymaganiem do otrzymania dyplomu. W
zakresie ksztatcenia i egzaminowania z jezyka angielskiego ACK korzysta z ustug osrodka
szkoleniowego nadzoru angielskiego CAA International.

Na uczelni jest mozliwe uzyskanie dyplomu w zakresie kat. B2, ale wymaga to dodatkowych
zaje¢ teoretycznych (w sumie student musi mie¢ 1500 godzin zaje¢ teoretycznych) i takiej
samej liczby godzin praktyki jak podano powyzej (700 + 300 godzin). Aby uzyska¢ dyplom,
student musi zdac tylko 12 egzaminow, z ktorych nie wszystkie pokrywajg sie z wymaganiami
potrzebnymi do uzyskania licencji mechanika kat B1.1., a to oznacza, ze student musi
przejawic inicjatywe i wiecej popracowac.

W dokumentach ACK podaje sie, ze studenci mogg aplikowaé o inne licencje, ale patrzgc na
zakres programu i egzaminow, ktore sg realizowane w ramach studiow, moze okazac sie to
ktopotliwe. Uprawnienia takie jak w licencji A uzyskuje sie automatycznie po uzyskaniu
odpowiedniej licencji B. Licencje dla Smiglowcow B.1.3 i B.1.4 mogg by¢ trudne do uzyskania,
poniewaz w programie nie zawarto zadnych dodatkowych wyktadéw uzupetniajgcych wiedze
w tym zakresie.

Licencje C mozna uzyska¢ w drodze szkolenia akademickiego, ale wymaga to dodatkowych
szkolen i praktyki na poziomie zarzgdzania obstugg techniczng.
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M1 Mathematics

M 2 Physics

M3 | Electrical fundamentals
M4 Electronic fundamentals
M5 Digital techniques

M6 Materials and hardware
M7 Maintenance practices
M 7 Essay 1

M7 Essay 2

M 8 Aerodynamics

M9 Human factors

M 9 Essay 1

M 10 Aviation legislation

M 10 Essay 1

M 11a Aeroplanes aerodynamics, structures & systems
M 15 Gas turbine engines

M 17 | Propellers

Spis egzamindw, ktdre muszg zda¢ studenci ACK, aby uzyska¢ dyplom ukonczenia uczelni.

Prosze zwréci¢ uwage, ze tworcy tej tabeli zatozyli kilkukrotne préby zdawania
poszczegolnych modutdw przez kandydata na mechanika. Ze wzgledu na fakt, iz studentami
mogg by¢ osoby z roznych systemow dydaktycznych, na liScie sg egzaminy z matematyki
(modut 1) i fizyki (modut 2), ktéore w wiekszosci krajow UE sg zazwyczaj zaliczane
automatycznie przez zdajgcego egzamin na podstawie dokumentéw potwierdzajgcych
ukonczenie szkoty Sredniej.
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Staze uczniowskie zgodne z rekomendacja nr 2014/C88/01, 2018/C153/01, 2020/C372/01

Nie dotyczy.

Finansowanie

Szkofa jest uczelnig prywatng i musi pozyskiwac srodki od studentéw. Nie zmienia to faktu, ze
Srodki na rozwdj oraz ,sprawy studenckie” sg pokrywane ze srodkéw publicznych.

Monitorowanie jakosci

Pomiary jakosci proceséw edukacyjnych odbywajg sie poprzez monitorowanie wynikow
egzaminéw wewnetrznych oraz zewnetrznych. Proces jest sformalizowany, poniewaz studenci
muszg zaliczy¢ co najmniej 80% egzamindw wewnetrznych na poziomie nie nizszym niz 75%
kazdy. Czes¢ praktyczna na terenie szkoly jest rowniez objeta procesem monitoringu
wewnetrznego.

Osobnym elementem sg wyniki egzamindéw specjalistycznych zgodnych z Part 66
prowadzonych przez nadzor lotniczy. W tym przypadku kazdy z egzamindw z poszczegolnych
modutéw musi by¢ zdany.

System ksztatcenia w ACK jest szybkg $ciezkg zawodowg i prowadzi do przekazania wiedzy

oraz nabycia umiejetnosci praktycznych przez absolwentéow, ale minimalizuje mozliwo$ci
ksztatcenia w obszarze kompetencji spotecznych.

Podobne organizacje

W Kuwejcie nie ma podobnych organizacji cywilnych lub wojskowych.

Ciekawostki
Z analizy danych dotyczgcych absolwentow ACK wynika, ze zaproponowany system
ksztatcenia jest akceptowalny w regionie i absolwenci uczelni szybko otrzymujg zatrudnienie

w osrodkach obstugowych linii lotniczych lub w sekcjach zarzgdzania ciggtg zdatno$cig do lotu
linii lotniczych.

Fragment celowo pozostawiono niezapisany
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6.7 Kraj — Luksemburg

Lycée Privé Emile Metz
50, rue de Beggen

L-1220 Luksemburg

Tel: (+352) 43 90 61 - 1
Fax: (+352) 43 90 61 - 456
Email: sekretariat@Ipem.lu
www: https://www.lpem.lu/

Krotki opis szkoty

Prywatne liceum Lycée Privé Emile Metz
(LPEM) zostato zatozone w roku 1914 jako
szkota majgca ksztatci¢ robotnikow, aby
podnosic¢ ich kwalifikacje i poprawia¢ ich e
byt. Po ponad 100 latach istnienia szkota =~ ==~ """
petni tg sama funkcje spoteczng, mimo ze
w rejestrach  Ksiestwa Luxemburg
pozostaje jako szkota prywatna. auoi de e [N

au LPEM
Od roku 1995 jest zarzadzana przez .

fundacje non profit Fondation LTPEM.

W szkole uczy sie jednoczes$nie okoto 530
ucznibw. Duzg jej zaletg sg klasy
nieprzekraczajgce 15 osob. Ksztatcenie
na kierunku ogolnym prowadzone jest do
klasy 8, a potem przez cztery lata
uczniowie zdobywajg wiedze zawodowsg. REwiien i -

Obecnie w szkole prowadzone jest Emite Metz
ksztatcenie do poziomu technik mechanik

i technik informatyk oraz w pieciu innych

zawodach:  mechanik  przemystowy,

mechanik obrdébki skrawaniem, inzynier

elektronik energii, konstruktor metalu oraz

stolarz.

F1EAD

Na kierunku inzynieryjnym uczniowie mogg uczeszczac do klasy anglojezyczne;j.

Po dwéch latach ksztalcenia zawodowego lub na technika mechanika uczniowie
zainteresowani lotnictwem mogg przejS¢ do klas lotniczych. W tym czasie zajecia
praktycznego przygotowania do zawodu odbywajg sie w warsztatach szkolnych na terenie
LPEM.

Od roku 2011 LPEM bierze udziat w projekcie DIMAS, ktérego celem jest przygotowanie
przysztych absolwentéw do dalszego ksztatcenia, w tym uniwersyteckiego, w zakresie
lotnictwa i kosmonautyki. Kandydaci na mechanikéw lotniczych mogg bra¢ udziat w
projekcie DIMAS.

Liceum realizuje bardzo otwarty program nauczania i szczyci sie by¢ w ekskluzywnym klubie
jednostek szkolnych zapewniajgcych swoim uczniom zrownowazong holistyczng edukacije.
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Warunkiem rozpoczecia ksztatlcenia na mechanika lotniczego lub awionika jest wczesdniejszy
udziat w dwuletnim ksztatceniu na technika lub w trzyletnim kursie zawodowym oraz
posiadanie udokumentowanej znajomosci jezyka angielskiego na poziomie B1. Dodatkowym
warunkiem jest podpisanie umowy z organizacjg obstugowg o zapewnieniu uczniowi
mozliwosci praktycznej nauki zawodu.

Program praktycznej nauki zawodu jest okreslany przez organizacje gwarantujaca realizacje
praktyk. Przez dwa lata uczniowie/praktykanci spedzajg co najmniej 950/480 godzin na
zajeciach praktycznych, ale w czasie ferii i miesiecy wakacyjnych mogg uzupeti¢ je o
dodatkowe 500-600 godzin, co w petni wyczerpuje wymagania Part 66 dla licencji B.1.1 lub
B2. Catos¢ szkolenia teoretycznego do licencji B1.1 lub B2 odbywa sie na terenie LPEM.
Program zaje¢ teoretycznych jest catkowicie zgodny z programem ksztatcenia zawartym w
Part 66 dla odpowiedniej licencji. W ciggu czterech semestréow uczniowie na nauke
teoretyczng poswiecajg ponad 1200 godzin (2 dni/tyg.) 1650 godzin (3 dni/tyg.).

Po zakonczeniu edukacji w LPEM i zdaniu egzamindw koncowych uczen na kierunku
lotniczym otrzymuje dyplom technika. Pozyskanie licencji Part 66, a przed tym zdanie
niezbednych egzamindw jest jego wtasnym obowigzkiem, w ktérym powinien wspierac go Jesli
uczen byt uczestnikiem tylko kurséw szkolenia zawodowego otrzymuje dyplom czeladniczy i
tak jak opisano wyzej, moze starac sie o licencje Part 66.

Przed rozpoczeciem ksztatcenia specjalistycznego, w tym przypadku lotniczego, uczen LPEM
przechodzi trzyletni okres profilowania. Odbywa sie to w klasach 7-5, czyliw 5., 6. i 7. roku
nauczania (prosze zwroéci¢ uwage, ze w Luksemburgu liczenie lat obywa sie odwrotnie niz w
Polsce.

Wspomniane trzy lata powoli wprowadzajg ucznia w obszar lotnictwa, zwiekszajgc liczbe
zagadnien dotyczgcych lotnictwa, ktére sg wplecione w programy realizowane w ramach
przedmiotéw ogolnych. Projekt ten nazywany jest ,Orientation” i wida¢ go na zatgczonym
fragmencie broszury informacyjnej LPEM przedstawiajgcej szkote i jej program ksztatcenia dla
réznych kierunkéw edukacyjnych, w ramach 8 ktérych prowadzone sg kursy realizowane w
szkole. Program ksztatcenia zawodowego technikéw lotniczych i awionikow, jak opisano
wyzej, jest przedstawiony graficznie i dotyczy ostatnich trzech lat nauki.

Staze uczniowskie zgodne z rekomendacja nr 2014/C88/01, 2018/C153/01, 2020/C372/01
Nie potwierdzono, ze szkota realizuje zapisy w/w dokumentéw UE, ale sposdb organizaciji

nauczania zawodu na kierunku technik mechanik lotniczy i technik awionik jest zgodny z
duchem tych dokumentéw, a nawet przekracza ich zapisy.

Finansowanie

Pomimo zZe szkota jest jednostkg prywatng, catos¢ finansowania ksztatcenia w LPEM i jej
pozostatej dziatalnosci jest zapewniana ze Srodkoéw rzgdowych.

Nie udato sie ustali¢, czy LPEM korzysta z systemu optat, darowizn lub dotacji od organizacji
korzystajgcych z faktu jej istnienia i efektywnego funkcjonowania.

Monitorowanie jakosci

Mimo ze szkota LPEM jest szkotg prywatna, to korzysta z finansowania ze srodkéw rzgdowych

i w obszarze edukacyjnym podlega normalnemu nadzorowi ministerialnemu. Wewnatrz
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organizacji istnieje komodrka petnigca funkcje systemu jakosci. W obszarze ksztatcenia
zawodowego monitorowanie jakosci odbywa sie poprzez biezgce monitorowanie postepéw w
nauce oraz ocene ciggtg prowadzong na etapie szkolenia praktycznego. Oprocz tego, ze
kazdy praktykant jest podlega procesowi oceny ciggte na koniec praktyki uzyskuje ostateczng
ocene za catos¢ tego fragmentu edukacji. Nie udato sie uzyska¢ danych szczegétowych na
temat tej oceny.

Podobne organizacje

W Ksiestwie Luksemburg nie zidentyfikowano podobnych organizacji.

Fragment celowo pozostawiono nie zapisany
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6.8 Kraj — Norwegia C ek v e

Szkofa srednia Bardufoss - o

Besoksadresse
Ole Reistadsvei 53 Velkommen til flytag
9325 Bardufoss
Tel +4777789300
Email:

https://bardufoss.vgs.no/

Certyfikat nr: No.147.0004 L o

Krotki opis szkoty

Szkota $rednia Bardufoss Hggtun (BH) w swojej obecnej postaci istnieje od 2010 roku, gdy
dwie lokalne szkoty srednie potgczono w jedng pozostajgcg pod nadzorem wtadz lokalnych.

Z powoddw historycznych szkota sktada sie z kilku budynkow, ktore majg rozng lokalizacje,
ale nie przeszkadza jej to dobrze funkcjonowac.

Wydziat lotniczy szkoty jest zlokalizowany na pobliskim lotnisku. Kompleks skfada sie z
budynku i przylegajgcego do niego hangaru.

Program nauczania w BH jest nastawiony na zaspakajanie potrzeb lokalnych oraz biezgcych
potrzeb regionu. W zwigzku z tym mozna tu studiowa¢ metaloznawstwo, komunikacje,
elektronike, pielegniarstwo i rzemiosto.

Nauczanie przedmiotéw lotniczych

W Norwegii w lokalnym systemie ZSK istniejg cztery zawody lotnicze: technik awionik, technik
mechanik lotniczy, technik mechanik silnikow lotniczych i technik mechanik konstrukciji
lotniczych. We wszystkich szkotach realizujgcych ksztatcenie lotnicze dla personelu
technicznego prowadzone sg kursy tylko dla zawoddéw technik awionik i technik mechanik
lotniczy.

Catos$¢ szkolenia do uzyskania licencji Part 66 trwa 5 lat i po tym czasie uczen moze
przystepowac do egzamindéw. Catos¢ projektu jest podzielona na 3-letni okres nauki w szkole
oraz 2-letni okres praktyki w jednej z firm lotniczych. Jest to najkrétszy wariant dojscia do
technicznej licencji lotniczej, poniewaz w przypadku braku ksztatcenia teoretycznego czas
praktyki przedtuza sie do catych pieciu lat. W takim przypadku przyszty mechanik moze czesc¢
szkolen zrealizowac u pracodawcy.

Proces ksztatcenia teoretycznego odbywa sie w trzech rocznych etapach. Kazdy z etapow
zawiera 463 godziny zegarowe zajec¢ teoretycznych. Dodatkowo organizowane sg zajecia
praktyczne w warsztatach przyszkolnych.

Pierwszy rok nauki jest rokiem wstepnym i jako kurs w lokalnym systemie jest oznaczony jako
VG-1. Podczas VG-1 zajecia dla przysztych technikow mechanikow lotniczych i technikow
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awionikéw odbywaja sie razem. Chetni na inne specjalnosci mogg realizowac jeden z kursow
gtébwnych. W kolejnym roku realizowany kurs, oznaczony jako Flyfag Vg-2, jest nadal
prowadzony dla obu grup razem, ale stopien zaawansowania jest wyzszy. Przed trzecim
rokiem nastepuje podziat na specjalnosci i technicy mechanicy realizujg program technika
lotniczego (Flytechnik VVg-3), a awnionicy — program awioniczny (Avionikk Vg-3). Dla kazdej z
tych specjalnosci jest mozliwe dalsze ksztatcenie, ale z pewnymi ograniczeniami. Awionicy
mog3 siegac po stopien Awionika drugiego stopnia, a technicy mechanicy mogg szkoli¢ sie na
technika mechanika silnikéw lotniczych lub technika mechanika konstrukcji lotniczych.

Trzyletni segment teoretyczny, wsparty zaliczeniem zaje¢ z matematyki, fizyki i chemii ze
szkoty podstawowej, gwarantuje realizacje wymaganego minimum 1200 godzin teorii, aby moc
przystgpi¢ do egzaminow.

Brakujgce godziny praktyki sg z nawigzka realizowane podczas dwuletniego okresu praktyki
zawodowej. Jednoczesnie przyszli mechanicy uzyskujg dopuszczenia wewnetrzne oraz
osiggaja wiek 21 lat, co pozwala im niemal jednoczesnie na uzyskanie licencji Part 66 oraz
statusu personelu poswiadczajgcego i =zatwierdza¢ prace obstugowe wykonywane
samodzielnie, a takze przez innych.

Praktyka w r6znych organizacjach obstugowych w zasadzie spetnia wymagania rekomendacji
2014/C88/01, 2018/C153/01, 2020/C372/01, poniewaz jest ona interpretowana jako staz
uczniowski.

Staze uczniowskie zgodne z rekomendacja nr 2014/C88/01, 2018/C153/01, 2020/C372/01
Patrz powyze;j.

Finansowanie

Finansowanie na etapie ksztatcenia teoretycznego jest catkowicie pokrywane ze Srodkéw
budzetowych. Szkolenie praktyczne w 4. i 5. roku jest pokrywane przez firme zatrudniajaca
praktykanta, poniewaz od strony formalnej jest on petnoprawnym pracownikiem.

Monitorowanie jakosci

Nadzér nad jakoscig i bezpieczenstwem jest zapewniony poprzez funkcjonowanie systemu
jakosci niezbednego do prowadzenia operacji. W czasie nauki przedmiotéw teoretycznych
nadzér nad jako$cig jest prowadzony wg standardéw Part 147.

Natomiast po zakonczeniu nauki w BH uczniowie przechodzg do zupetnie innego Srodowiska,
co potencjalnie oznacza zerwanie ciggtosci nadzoru. Bedzie sie tak dziato, o ile organizacje
nie uzgodnig pomiedzy sobg jakiej$ formy wspotpracy i nie przekazg czesci dokumentow
absolwentéw odchodzacych do przedsiebiorstw. Nie zmienia to postaci rzeczy, ze 24 miesigce
praktyki ~w organizacji obstugowej pozwalajg na uksztaltowanie mechanika
lotniczego/awionika.

Podobne organizacje

Szkota srednia w BodoNo0.147.0006; Szkota ponad gimnazjalna w Skedsmo;
No.147.0009Liceum Sola No.147.0007;

Ciekawostki
Wszystkie szkoty w Norwegii realizujg doktadnie ten sam program nauczania teoretycznego.

Strona 38/48



Europejskie - Polska Europejski Fundusz Spoteczny

Wiedza Edukacja Rozwdj

E Fundusze  Rzeczpospolita Unia Europejska

6.9 Kraj - Stowacja sk beei ey
J ) _%’ﬁa-,__ R
Nazwa — Stredna odborna Skola letecko-technicka
Typ szkoty - szkota srednia Nk Pt &, 7. 2021
Dane teleadresowe T @ =

Legionarska 160, 911 04 Trencin

Tel. +421 032/6582326
+421 032/6565264

Email sekretariat.soslt@gmail.com

www: https://soslt.edupage.org/ o e

Certyfikat Part 147 — S1.147.0001

Krotki opis szkoty

Stredna odborna 3Skola letecko-technicka (SSLT) jest jedyng szkotg $rednig tego typu na
Stowacji. Zostata zatozona w 1987 roku w zwigzku z rosngcym zapotrzebowaniem na
mechanikow lotniczych dla znajdujgcych sie w Trenczynie wojskowych zaktaddéw naprawczych
(obecnie Letecké opravovne Trencin, a.s.), ktére byly gtéwnym osrodkiem obstugi sprzetu
latajgcego dla lotnictwa wojskowego armii czechostowackiej. W zwigzku z powyzszym
jednostkg zatozycielskg dla szkoty byto Ministerstwo Obrony Czechostowac;ji, potem Stowaciji.
Obecnie jest to szkota w petni cywilna, dla ktdrej organem zatozycielskim jest lokalne
starostwo, ktére odpowiada za finansowanie szkoty.

Po zmianach polityczno-spotecznych zachodzgcych w latach dziewieédziesigtych ubiegtego
wieku szkota powoli zaczeta reorganizowac sie i nie wyrzekajgc sie dotychczasowego klienta,
zaczefa intensywnie przygotowywac kadry dla lotnictwa cywilnego. Proces byt o tyle tatwiejszy,
Ze na Stowacji istnieja tylko trzy organizacje posiadajgce certyfikat Part 147, a jak na tak maty
kraj rozwdj lokalnego lotnictwa jest powazny.

Szkota ksztafci specjalistéw lotniczych w zawodach technik mechanik lotniczy oraz technik
awionik. Oprocz kierunkéw lotniczych sg realizowane jeszcze trzy programy nauczania
zawodow: technik mechanik samochodowy, technik elektromechanik oraz technik
pozarnictwa. Proces ksztatcenia trwa 4 lata.

Od 1987 roku do dzis$ szkote ukonczyto ponad 2300 technikdw mechanikéw. W roku szkolnym
2020/2021 uczyto sie w niej 294 ucznidw z czego 84 w pieciu klasach pierwszych.

Ogodlne programy nauczania mozna zobaczy¢ pod podanymi ponizej linkami. Jesli czytelnik
chciatby zapozna¢ sie ze szczegdtowym programem ksztatcenia dla ktoregokolwiek z
zawodow, nalezy skontaktowac¢ sie mailowo z sekretariatem szkoty. Sg zyczliwi i na pewno

pomoga.

autoopravar_-_od_1.9.2013.pdf
mechanik_elektrotechnik_-_od_1.9.2013.pdf
mechanik_hasicskej_techniky - od_1.9.2013.pdf
mechanik_lietadiel_- od_1.9.2013.pdf
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Nauczanie przedmiotéw lotniczych

Szkota realizuje program ksztatcenia zgodny z wymaganiami Part 66 w dwoch specjalnosciach
odpowiadajgcych polskim zawodom technik mechanik lotniczy oraz technik awionik. W
odniesieniu do systemu Part 66 realizowane jest ksztatcenie w zakresie licencji Part 66 B1.1
oraz B1.2 (technik mechanik lotniczy) oraz B2 (technik awionik).

W ramach czterech lat edukacji uczniowie odbywajg w sumie 1400 godzin ksztatcenia
teoretycznego oraz 1320 godzin ksztatcenia praktycznej nauki zawodu. Cato$¢ procesu
ksztatcenia w szkole zamyka sie sumg prawie 4000 godzin (ogélny plan ksztatcenia pokazano
na nastepnej stronie). Zajecia teoretyczne odbywajg sie na terenie szkoty. Ksztafcenie
praktyczne odbywa sie w warsztatach szkolnych.

Szkota ma mozliwos¢ ksztatcenia technikow mechanikéw w dwéch grupach (samoloty ztozone
i samoloty lekkie), poniewaz liczba godzin poswieconych na ksztatcenie teoretyczne
przekracza standardy okreslone w Part 66, wedtug ktorych liczba godzin poswieconych na
zajecia teoretyczne powinna stanowic¢ 40-50% z 2400 godzin catosci procesu szkoleniowego.
Powyzsze pozwala na wyktadanie jednoczesnie budowy silnikow ttokowych i turbinowych,
podczas gdy w Part 66 wymagane jest tylko przeszkolenie w zakresie jednej z tych grup.

Wymagania Part 66 przeksztatcono tworczo na programy 7 przedmiotow zawodowych dla
technika mechanika lotniczego i 6 przedmiotéw dla technika awionika. W obu przypadkach
liczba godzin dydaktycznych i ksztalcenia praktycznego jest taka sama. Dodatkowo
prowadzonych jest 6 przedmiotéw ogdlnych (np. matematyka, informatyka) i zawodowych (np.
materiatoznawstwo). Jak wspomniano, takie podejscie pozwolito na tagodne potgczenie
roznych tematéw szczegdtowych wynikajgcych z réznicy pomiedzy wymaganiami na licencje
B1.1 i B1.2. Podczas analizy programu ksztatcenia nie potwierdzono realizacji modutu 9 —
czynnik ludzki.

W ramach przygotowania do zawodu prowadzone sg egzaminy z modutéw Part 66 oraz
panstwowe egzaminy Kompetencji Elektrotechnicznych, co jest odpowiednikiem krajowego
dokumentu zawodowego i zapewnia mechanikom awionikom szerszy dostep do rynku pracy,
nieograniczony tylko do rynku lotniczego. Powyzsze rozwigzanie nalezy uzna¢ za bardzo
rozsgdne i warte nasladowania, poniewaz liczba technikbw mechanikéw lotniczych i technikow
awionikdw opuszczajgcych corocznie mury szkoty jest podobna, a zapotrzebowanie na rynku
wynosi powyzej 3:1.

Dwa razy do roku szkota organizuje egzaminy z modutéw Part 66. Wykonawcg fizycznym tych
egzaminow jest pobliski Wydziat lotniczy Politechniki w Trenczynie. Egzaminy odbywajg sie
dla grup B1.1, B1.2 oraz B2. Wedtug dostepnych informacji w 2021 roku, w sesji letniej, do
egzaminow przystgpito 33 ucznidw, co jest bardzo duzym procentem catosci ksztatconych,
gdyz na roku ksztatci sie okoto 40 oséb. Kazdorazowo uczeh moze zdawac kilka modutéw.

Fragment celowo pozostawiono niezapisany
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Udrzha listadiel

KodandzovSVP
Kéd a nazov Studijnéhe odboru
Odborné zamerarnia

| 37 Doprava, pasty & telekamunikacie

3776 K mechanik betadiel
A7TE K 01 mechanik lietadiel — mechanika
A7TE K 02 mechanik leladiel - avionika

Stupen vzdelania

duplng stredne odbome v2delanie — ISCED 3A

Difka stadia

4 roky

Forma &tidia denna
Kategorie a nazvy Poéet ty2dennych vyuéovacich hodin v reéniku
vyuéovacich pradmetov 1. 3, 3, A, Snolu
VEeobecnovzdelivacie predme 18 14 11 10 53
H.Lagd: a kemunikicia
slovensky jazyk a literatia a) 3 3 | 3 3 12
cudz jazyk ap, b) 3 3 3 3 12
Cloavek a hodnot
eticka wichova indboZenska vwehova c) 1 1 - I 2
lovek a spoloénost
dejepls 2 | 2
obdmanska nauka 1 1 1 i 3
Clovek a priroda
|
fyzika 2 2 1 1 &
Matematika a prica s infformaciami
matematika a), d} 2 2 2 B
linformatika a), d} 5 == —
Zdravie a poh
telesna a Epordova vychaova ) 2 2 1 1 5]
| Odborné predme 14 - 3 17
ekonomika - - - 2 2
technicke Krashena a) 3 - - - 3
matesialy 2 - 2
letecka legislativa - - 1 1
technologia 1 - 1
elekiratechnika a), d) 2 - 5 2
edborng wiodil al, d) i1 - - B
|
Kategdrie a nazvy Podet tyidennych vyuéovacich hodin v reéniku
vyutovacich predmetov 1. 2, 3, 3 Spolu
| Podia odbernégho zamerania 01 na mechaniku 1 20 22 20 &3
strojnlctvo | - = 2 : i
lietadla | L 2 3 ! !
ligtadlove pohonné jednotky - 1 1 2 4
lietadiove palubné pristroje | 1 1 1 3
technatagia | - 2 2 1 5
elektrotechnik | 2. : : 2
nagny typ lietadla . = . 2 2
odborny wyowik | a), d . 12 13 13 38
Spolu zameranle 01 na mechaniku 33 34 33 33 133
Podlfa odborného zamaerania 02 na avianiku 1 20 22 20 63
strojnictva |l - - 2 >
L i G Z
ligtadiove palubné pristrale |1 1 2 3 4 0
elektronika 2z 2 2 &
technaldgia I - | 1 1 1 3
elextratechnika Il 7 0 C ¥
odborny wyevik Il ad, di 12 13 13 38

Spoly zameranie 02 na aviohiky

Ogodiny plan ksztatcenia dla zawodéw technik mechanik lotniczy i technik awionik SSLT
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Staze uczniowskie zgodne z rekomendacja nr 2014/C88/01, 2018/C153/01, 2020/C372/01

Na razie szkota w Trenczynie nie realizuje projektéw stazy indywidualnych wedtug standardow
wynikajgcych z rekomendacji 2020/C372/01 i poprzednich. Natomiast szkofa realizuje projekt
ksztatcenia dualnego, ktore taczy ksztatcenie z pracg. Zazwyczaj uczniowie ksztatceni wedtug
tego modelu uczg sie dwa dni w tygodniu i pracujg trzy dni w tygodniu.

Koncepcja ksztalcenia dualnego jest skierowana przede wszystkim do uczniéw, ktérzy po
zakonczeniu szkoty podstawowej nie zostali zakwalifikowani do Zzadnej szkoty Sredniej, czyli
sg potencjalnymi mtodocianymi bezrobotnymi, i oséb bez jakiegokolwiek wyksztatcenia
zawodowego. Jest to wskazywane jako podstawowy cel tego projektu. Jest on realizowany
jako rozwigzanie pilotazowe od roku 2013 w kilkunastu szkotach srednich zawodowych na
terenie catej Stowacji.

Powyzszy projekt nie jest realizowany w obszarze ksztatcenia w zawodach lotniczych.

Dodatkowe szczegoétowe informacje dotyczgce szkolenia dualnego znajdujg sie pod
podanymi nizej linkami.

dualne vzdelavanie strucne predstavenie.pdf
schema dualneho vzdelavania .pdf
prakticke vyucovanie u zamestnavatela.pdf

Podstawg do konkretnych rozwigzan realizowanych w systemie dualnym sg umowy
podpisywane pomiedzy szkotami a pracodawcami. Szkota w Trenczynie potwierdza fakt
posiadania 10 dtugoterminowych umow z organizacjami na rynku motoryzacyjnym. Przed
podpisaniem umowy o udziale w ksztafceniu dualnym pracodawca, zainteresowany
zapewnieniem praktycznego nauczania w tym systemie, musi wykaza¢ sie posiadaniem
kompetencji, ktére uprawniajg go do przystgpienia do projektu.

Finansowanie
Catos¢ finansowania ksztatcenia w SSLT jest zapewniana przez organ zatozycielski, ktéry
otrzymuje subwencje rzgdowa.

Podobne organizacje

Na Stowacji istniejg tylko trzy osrodki prowadzace ksztatcenie technicznego personelu
lotniczego. SSLT jest jedyng szkotg srednig. Innym osrodkiem edukacyjnym jest politechnika
w Trenczynie.

Monitorowanie jakosci

System oceny ucznia jest zblizony do czeskiego. Nadz6r nad postepami w nauce przedmiotow
zawodowych ocenia sie poprzez monitorowanie wynikbw egzamindw, ktére prowadzi
wewnetrzny system jakosci. W czasie praktycznej nauki zawodu stosuje sie ocene ciggfg i
wystawia ocene koncowsg, ktéra jest traktowana jak ocena z przedmiotu. W pozostatych
zagadnieniach jest to nadzér zgodnie z zasadami ministerialnymi.

Ciekawostki

Szkofa stosuje interesujgcy, niewidziany w innych panstwach UE, system planowania zajec.
Opiera sie on na modelu dwutygodniowy, a nie tygodniowy. Dzieki temu w ukfadzie
dwutygodniowym organizuje sie dwudniowy segment zaje¢ warsztatowych w ramach
praktycznego nauczania zawodu.
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Cardiff and Vale College
City Center Campus,
Dumballs Road

Cardiff CF10 5FE

+44 2920 250 250

Info@cayc.ac.uk

https://cavc.ac.uk

Krotki opis szkoty

Cardiff and Vale College (CAVC) dziata od 2011 jako potgczony osrodek edukacyjny na
poziomie szkoty sredniej zawodowej, uczelni wyzszej i szkoty dla pracujgcych.

CAVC prowadzi ksztatcenie zawodowe i ogolne w wielu specjalnosciach. Od ponad ¢wierc
wieku jest tez znanym i uznanym osrodkiem ksztalcenia jezykowego, w tym jezyka
angielskiego dla obcokrajowcéw.

Infrastruktura i zasoby ludzkie pozwalajg na jednoczesne ksztatcenie ponad 4000 uczniow i
studentow na kursach, szkoleniach i studiach stacjonarnych. Dodatkowo oferowane sg kursy
zdalne. Tego typu rozwigzania stosowano jeszcze przed pandemia.

Oferowane szkolenia i krétkie kursy sg optymalizowane dla roznych grup wiekowych 14-16;
16—-18 oraz 19+. Poprzez takie rozwigzanie szkota jest znaczgcym osrodkiem do zwalczania
bezrobocia u mtodziezy.

W ramach réznych kurséw ksztatcenia zawodowego i zwalczania bezrobocia oferowany jest
kurs dla mechanikéw lotniczych w grupie 16-18 lat, ktéry jest jedynym w UK kursem
przygotowujgcym personel do licencji A. Wszystkie pozostate kursy oraz ksztatcenie
uniwersyteckie w obszarze lotnictwa sg realizowane dla grupy wiekowej 19+ na zasadach
komercyjnych. Bardzo stabym elementem oferowanych kurséw lotniczych jest brak zajec
praktycznych. Zajecia praktyczne sag realizowane tylko na kursach licencjackich i
magisterskich dla inzynierow przemystowych i obstugi.

Ten element jest realizowany z filii CAVC International Center for Aerospace Training (ICAT),
ktora sama prowadzi szkolenie personelu technicznego w zakresie licencji B1 oraz od kilku lat
realizuje takie zadania dla brytyjskich sit zbrojnych. Obecnie wszystkie kursy oferowane przez
CAVC oraz ICAT sg dostepne w wersiji online.

Ze wzgledu na fakt, ze CAVC jest organizacjg Part 147 wszyscy kursanci od razu po
zakonczeniu ksztatcenia w kolejnym module majg mozliwos¢ przystgpienia do egzaminu
zgodnie z Part 66.

Ze wzgledu na fakt, ze CAVC jest organizacjg Part 147 wszyscy kursanci od razu po
zakonczeniu ksztatcenia w kolejnym module majg mozliwos¢ przystgpienia do egzaminu
zgodnie z Part 66.

Strona 43/48



Fundusze . 2 .
i Rzeczpospolita Unia Europejska
E Europejsk|e - POlSkap P Europejski Fundusz Spoteczny

Wiedza Edukacja Rozwdj

Nauczanie przedmiotéw lotniczych

Ksztatcenie lotnicze dla miodziezy uczgcej sie zawodu na poziomie szkoty $redniej odbywa
sie w formie dwuletniego kursu. Zawarto$¢ merytoryczna poszczegolnych sekcji edukacyjnych
jest doktadnym odzwierciedleniem modutéw zgodnie z wymaganiami Part 66 dla licencji kat.
A.

Caty kurs trwa 846 godzin zegarowych, co dla czterech semestréw przektada sie na 2 dni
edukacyjne w tygodniu po 6 godzin kazdego dnia. Organizatorzy zatozyli, ze uczniowie bedg
musieli pracowac, a jesli bedg pracowali w organizacjach lotniczych, to taki uktad pozwoli im
na uzyskanie niezbednego doswiadczenia praktycznego, ktére wedtug standardoéw brytyjskich
wynosi rok petnego zatrudnienia.

Alternatywa jest réwnolegte uczenie sie przez ucznia na innym kierunku.

Staze uczniowskie zgodne z rekomendacja nr 2014/C88/01, 2018/C153/01, 2020/C372/01

CAVC realizuje programy zwalczania bezrobocia u mtodziezy, ale nie majg one znamion
dziatan wymaganych przez rekomendacje.

Generalnie dziatania w duchu rekomendaciji 2014/C88/01, 2018/C153/01, 2020/C372/01 nie
mieszczg sie w dotychczasowej tradycji brytyjskiego szkolenia lotniczego. Natomiast takie
rozwigzania sg realizowane w ramach paramilitarnych mitodziezowych organizacji
zorganizowanych w eskadry, gdzie mtodziez jest szkolona w zakresie pilotazu i obstugi lekkich
statkdw powietrznych na zasadach niekomercyjnych.

Finansowanie

Finansowanie szkoly jest mieszane. CzesS¢ kursow i szkolen jest ptatna i prowadzona na
catkowicie komercyjnych zasadach. Tak dzieje sie w przypadku wiekszos$ci szkolen lotniczych.
Wszelkie szkolenia realizowane w ramach dziatan zwalczajgcych bezrobocie sg finansowane
ze srodkow spotfecznych.

Podobne organizacje

Podobnymi organizacjami dziatajgcymi na terenie UK sg City of Bristol College oraz University
of South Wales. Jednak obie uczelnie oferujg ksztatcenie lotnicze tylko dla oséb w grupie
wiekowej 19+.

Brytyjski system ksztatcenia personelu jest catkowicie skomercjalizowany. Znaczgcym
zrodtem personelu technicznego sg byli zotnierze i oficerowie opuszczajgcy Krolewskie Sity
Powietrzne oraz lotnictwo armijne lub morskie, ktérzy zasilajg firmy cywilne i wymagajg tylko
przeszkolenia do systemu cywilnego. Jest to o tyle tatwe, Zze techniczne przepisy obowigzujgce
w sitach zbrojnych UK sg bardzo zblizone do cywilnych i w zwigzku z tym pozostaje jedynie
koniecznosc¢ przeszkolenia na typ.

Monitorowanie jakosci

Udato sie tylko uzyska¢ odpowiedz na temat oceny przedmiotow zawodowych, ktore sg
monitorowane zgodnie z zasadami Part 147. Finalnie jako$¢ nauczania jest kontrolowana
poprzez wyniki egzaminéw panstwowych z modutéw Part 66.

Ciekawostki
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7. Ksztalcenie personelu lotniskowych stuzb operacyjnych

Ze wzgledu na zatozenie przyjete jeszcze w Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego (ICAO), ze kazde z lotnisk jest specyficzne, system bezpieczenstwa dla tego
sektora lotnictwa jest tworzony nieco inaczej niz dla organizacji obstugowych i produkujgcych.
Standardy bezpieczenstwa, czyli zatgcznik 14. do konwencji chicagowskiej, koncentruje sie
przede wszystkim na aspektach technicznych wymagan dla lotnisk z elementami wymagan
dla stuzb. Europejskie przepisy, ktére opublikowano jako UE 139/2014 w znacznym stopniu
bazujg na zatgczniku 14., ale wzbogacity cato$¢ o wymagania dotyczgce systemu zarzadzania
na podobienstwo innych przepiséw EASA.

Jednak w zakresie wymagan stawianych personelowi niewiele ulegto zmianie i nie postawiono
szczegbtowych wymagan, pozostajgc przy okresleniu: lotnisko musi mie¢ tylu pracownikow,
ilu mu potrzeba, aby operacje byty bezpieczne oraz zarzgdzajacy lotniskiem musi udowodni¢,
ze catly jego personel ma odpowiednie kompetencje i stale je utrzymuje.

Poszukujgc danych dotyczgcych organizacji ksztatcgcych w zawodzie technik lotniskowych
stuzb operacyjnych, nie znaleziono ani jednej organizacji. Jedyny kurs o zblizonej tematyce
zidentyfikowano w Finlandii i byto to szkolenie dla dyzurnych ptyty postojowej. Kurs byt jednak
przeznaczony dla oséb poszukujgcych pracy w wieku 18+.

W zwigzku z tym przystgpiono do przegladu ofert szkoleniowych w grupie ,airportground
personel” lub ,airportgroundopspersonnel”’. Szkolenia zidentyfikowano w kilku grupach:

— duzi gracze, jak:
ICAO (Miedzynarodowa Organizacja lotnictwa Cywilnego)
IATA (Miedzynawowe Stowarzyszenie Przewoznikéw Lotniczych
AIC (Miedzynarodowa Rada Portéw Lotniczych)

Kazda z tych organizacji prowadzi specjalistyczne szkolenia lotnicze w zakresie certyfikaciji
portéw, wymagan dla lotnisk, wykonywania planéw generalnych, oceny bezpieczenstwa itp.

— mniejsi gracze, jak:
AirportAcademy na lotnisku Manchaster
SingaporeAirAcademy
CAA International

— mali gracze, ktérzy wystepujg nawet w Polsce.

Wszystkie te firmy oferuja krotkie kursy tematyczne, jak np.:

— FOD (zwalczanie ciat obcych zagrazajgcych operacjom),

— Materiaty niebezpieczne

— Odladzanie

— Obstuga pasazera itp. ktore trwajg zazwyczaj dwa — trzy dni.

Najdtuzsze znane autorowi kursy to ,SMS — Zarzadzanie bezpieczehstwem dla lotnisk” oraz
,Plan generalny”, ktore trwaty dwa tygodnie.

Jedyne dtuzsze kursy dla personelu naziemnego i operacyjnego, ktore zidentyfikowano,
oferowano w Indiach i Azji potudniowo-wschodniej. Byty to kursy dla personelu naziemnego
lotnisk i linii lotniczych oraz technicznego personelu pomocniczego i trwaty od 6 do 9 miesiecy.
Jednak wszystkie te szkolenia miaty wspdlng ceche: zajecia odbywaty sie codziennie przez
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pie¢ dni w tygodniu, ale trwaty tylko dwie godziny. Ewidentnie byly one skierowane do osob
pracujacych, ktére chciatyby sie przekwalifikowac.

Podstawowym warunkiem wszystkich kursow, z jednym wyjatkiem, byt wiek minimum 18 Iat.
Wigze sie to z kwestig ponoszenia odpowiedzialnosci za swoje czyny. Wspomniany wyjatek
dopuszczat rozpoczecie szkolenia w wieku ponizej 17 lat. Ale biorgc po uwage czas trwania
kursu, to w momencie jego konczenia chetny bedzie juz petnoletni.

Cata reszta szkolen jest organizowana w rézny sposob przez lotniska, ktore szkolg wtasnych
pracownikéw samodzielnie lub korzystajg z ekspertow zewnetrznych.

Zarzadzanie jakoscig jest sprowadzone do bardzo wymagajgcych egzaminéw koncowych dla
uczestnikow, co efektywnie pozwala sprawdzi¢ ich wiedze. Dodatkowo, zazwyczaj prowadzi
sie ankietowanie uczestnikow, ktdrzy majg ocenic szkolenie oraz prowadzacego.

Polska prowadzgca szkolenie personelu operacyjnego dla lotnisk moze byc¢ jedynym
przyktadem takiego rozwigzania.

T o ey s, W

CaAS 4 P de. Deemi ckmerh  BEE Uiy G a
Oferta szkoleniowa _EI:
Singaport Aviation Academy Custormise learning pathways

based on a selection of courses from three domains

- Al Kuwigmtior fandoan Alrgaris Lhdl fadwion Sddmislnwtions
Alrcralt Recowary (Classraom, B daya)
L fead T PSR 2 S AT Gt ik,
Bprport Busicess Management - University of Geneva [Chassroom, 3 days) Fragm ent Ofe I'ty SZkOIen iowej
Lpr 1 B T ST R s i) s il annf cormge=t s Ta=als, ael s gosls iy e perionsanss IATA
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Mirport Certification and infrastrecture Standards (Classroom, 5 days)
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Lirport Command and Cortral — Smart A0CC ILINE virtual classroom)
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8. Wnioski z badania

Poréwnujgc systemy ksztatcenia personelu technicznego dla lotnictwa stosowane w réznych
panstwach, mozna stwierdzi¢, ze roznig sie miedzy sobg. Roznice wynikajg z lokalnych
doswiadczen w ponad 100-letniej historii lotnictwa. Z drugiej strony widoczny jest coraz
wiekszy stopien unifikacji, co jest efektem powstania najpierw Joint Aviation Autority (JAA —
dobrowolne stowarzyszenie wtadz lotniczych), a potem EASA.

Standaryzacja wymagan dla szkét mechanikow lotniczych (Part 147) oraz wymagan dla
samych mechanikow (Part 66) umozliwia znacznie fatwiejsze przekraczanie granic w
poszukiwaniu pracy i uczenie sie w roznych krajach.

Bardzo wartosciowym elementem systemu jest zréznicowanie podejscie do tworzenia
zawodow lotniczych w Zintegrowanym Systemie Kwalifikacji, ktére odzwierciedlajg
specyficzne doswiadczenia kazdego z krajéw i jednoczesnie dostosowanie sie do aktualnych
potrzeb rynkowych.

We wszystkich opisanych systemach ksztatcenia personelu lotniczego zachowuje sie logiczny
nadzér nad jakoscig szkolenia. Odstepstwami sg rozwigzania zastosowane w Norwegii i
Kuwejcie. W Norwegii istnieje mozliwos¢ przerwania tancucha sledzenia postepow ucznia oraz
monitorowania jakosciowego procesu, ale przy rozwigzaniu, ktére wymusza 24-miesieczng
praktyke u pracodawcy, ten problem sie rozwigzuje, poniewaz wewnetrzny system jakosci
zdazy zebra¢ odpowiednig ilos¢ wiedzy na temat kandydata na mechanika. Podobnie wyglgda
sytuacja w Luksemburgu i czasami to rozwigzanie jest stosowane réwniez we Francji.

W Kuwejcie zastosowano system szybkiego ksztatcenia zawodowego, ktore konczy sie
egzaminami przed wtadzg lotniczg. Stagd nadzoér nad jakoscig jest konieczny tylko ze wzgledu
na wewnetrzne potrzeby organizacji. W pozostatych rozwigzaniach wida¢ wyraznie proces
edukacyjny nieograniczony tylko do wiedzy specjalistycznej, ale wzbogacany rowniez o
wiedze ogolng i rozwigzania pozwalajgce na edukacje obywatelska.

We wszystkich opisanych systemach prowadzi sie do umozliwienia uczniowi przystagpienia do
egzamindw na licencje przed wiadzg lotniczg. W zaleznosci od stosowanych rozwigzan
uczniowie mogg uzyskac licencje kat. A lub B.

Doswiadczenia historyczne sg powodujg, ze w roéznych systemach edukacyjnych czesto
wystepujg wiecej niz dwa zawody technikow: mechanik lotniczy i awionik, ktore nie sa
powigzane bezposrednio z systemem licencjonowania EASA. W zaleznosci od wielkosci
sektora produkcji lotniczej pojawiajg sie zawody dedykowane przede wszystkim do realizaciji
nowej produkcji. Tego typu rozwigzania zidentyfikowano w Czechach, Finlandii, Franciji,
Hiszpanii oraz Norwegii.

Wobec aktualnych zmian wprowadzanych w polskim systemie edukacyjnym wskazane jest
przeprowadzenie analizy modeli przyjmowanych w réznych krajach i pozioméw wymagan dla
poszczegdlnych licencji i opracowywanie nowoczesnych programow ksztatcenia, aby proces
edukacyjny byt réwniez interesujgcy dla pozostatych interesariuszy, uczniom umozliwiat
znalezienie godziwej i interesujacej pracy, a zaktadom dostarczat wysoko wykwalifikowanego
personelu.
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9. Zrédia

Ponizej podane sg adresy mailowe, od ktérych zaczynano poszukiwania organizacji opisanych w opracowaniu.
Potem konieczne byto poszukiwanie szczegétow, ktére znajdowano nie tylko na ponizszych stronach.

EASA

https://www.easa.europa.eu/home

Australia
https://www.casa.gov.au/
https://www.dese.gov.au/
https://www.google.com/

Czechy
https://www.caa.cz/en/
https://www.msmt.cz/
https://www.ssletecka.com

Finlandia
https://www.traficom.fi/en/transport/aviation
https://minedu.fi/en

www.tredu.fi/

Francja
https://www.ecologie.gouv.fr/en/french-civil-aviation-authority,
https://www.education.gouv.fr/

ac-nancy-metz.fr

Hiszpania
https://www.mitma.es/MFOM/LANG CASTELLANO/DIRECCIONES GENERALES/AVIACION CIVIL/
https://web.archive.org/web/20110902000847/http://educacion.es/

https://adaits.es/
Kuweit

https://www.dgca.gov.kw/
https://www.ack.edu.kw/

Luksemburg

https://www.caa.lu/
https://menej.gouvernement.lu/en.html
https://www.lpem.lu/

Norwegia

https://Iuftfartstilsynet.no/en/
https://www.regjeringen.no/en/dep/kd/id586/
https://bardufoss.vgs.no/

Stowacja

http://nsat.sk/en/home/
https://www.minedu.sk/about-the-ministry/
https://soslt.edupage.org/

Wielka Brytania
https://www.caa.co.uk/home/
https://www.gov.uk/government/organisations/department-for-education

https://cavc.ac.uk

Ksztatcenie personelu lothiskowego

https://www.icao.int/Pages/default.aspx

https://www.iata.org/

https://aci.aero/

https://caainternational.com/
https://www.manchesterairport.co.uk/community/working-in-our-community/airport-academy/
https://www.aptechaviationacademy.com/courses/professional-ground-staff-services
https://www.amecet.in/airport-ground-staff-course-details.php

https://www.indiamart.com/
https://www.justdial.com/Coimbatore/Institutes-For-Airport-Ground-Staff-Training/nct-10268358
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